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＜用語の定義＞ 

自転車 ·············· 道路交通法第 2条第 1項第 11号の 2に規定する自転車。 

原動機付自転車 ······ 道路交通法第 2 条第 1 項第 10 号に規定する原動機付自転車。総排気量

50cc以下。原付またはミニバイクと呼ぶ場合もある。 

自転車等 ············ 自転車、原動機付自転車及び自動二輪車の総称。 

自動二輪車 ·········· 道路交通法施行規則第 2 条に規定する大型自動二輪車及び普通自動二輪

車。自動二輪と呼ぶ場合もある。 

バイク ··············· 原動機付自転車及び自動二輪車の総称。 

駐車 ················ 車両等が継続的に停止すること（貨物の積卸しのための 5分以内の停止、

人の乗降のための停止を除く）、または車両等が停止し、運転者がその車

両等を離れて直ちに運転することができない状態にあること。 

駐輪 ················ 自転車等を駐車すること。本計画では原則として駐車と表現するが、駐

輪と呼ぶ場合もある。 

放置 ················ 自転車等駐車場以外の場所で、自転車等の利用者が当該自転車等を離れ

て直ちに移動させることができない状態。 

自転車駐車場 ········ 一定の区画を限って設置される自転車等の駐車のための施設。駐輪場と

呼ぶ場合もある。 

将来駐車需要 ········ 設定した将来年次に予測される駐車需要。今後整備すべき駐車場の台数

を決定する基礎となる。年次は概ね 10年後とする場合が多い。 

集中台数 ············ 一定の区域において、駐車場に駐車されている台数と放置されている台

数の合計。乗り入れ台数と呼ぶ場合もある。 

駅勢圏、分担圏 ······ 駅勢圏は、特定の駅を利用する自転車利用者が他の駅を利用する自転車

利用者よりも多く居住している地域の範囲。分担圏は、駅勢圏の中にお

いて、特定の自転車駐車場を利用する自転車利用者が、他の自転車駐車

場を利用する自転車利用者よりも多く居住している地域の範囲。 

代表交通手段 ········ 複数の交通手段を用いて１つの目的トリップ（移動）を行う場合の代表

的な交通手段。優先順位は、鉄道、バス、自動車、自動二輪車、自転車、

徒歩の順とする。 

端末交通手段 ········ 複数の交通手段を用いて１つの目的トリップ（移動）を行う場合の代表

交通手段以外の交通手段。 

アクセス交通・正利用 ·· 端末交通手段の中で、代表交通手段に接近する交通（鉄道を利用する通

勤通学交通では、自宅等から最寄鉄道駅までの徒歩やバス等）をアクセ

ス交通と呼び、アクセス交通としての自転車利用を正利用と呼ぶ。 

イグレス交通・逆利用 ·· 端末交通手段の中で、代表交通手段から遠ざかる交通（鉄道を利用する

通勤通学交通では、鉄道下車駅から目的地までの徒歩やバス等）をイグ

レス交通と呼び、イグレス交通としての自転車利用を逆利用と呼ぶ。 
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I. 計画の目的 

1. 背景と目的 

国立駅、谷保駅、矢川駅周辺において、現在、自転車駐車場が整備、利用されている。しかし

ながら、国立駅周辺や谷保駅、矢川駅周辺の商店周辺などに多くの放置自転車が見られ歩行環境

に影響がある状況である。また、国立駅周辺では、自転車駐車場定期利用の希望者が、800人を

超えるキャンセル待ちの状態であり、早急な対応が必要となっている。 

今後の社会情勢の変化や駅周辺の状況の変化に伴う駐輪需要の変化をふまえて、国立市地域交

通計画等の上位計画に基づき、自転車駐車場の整備を行うため、自転車の利用実態調査を行い、

その結果を基に、概ね 10年間の自転車駐車場整備計画を策定する。 

 

2. 計画の位置づけ 

 対象区域 (1)

国立駅、谷保駅、矢川駅の各駅周辺（駅から概ね半径 500ｍ程度の範囲）とする。 

 対象期間 (2)

概ね 10年後(2025年(平成 37年))とする。 

 上位計画・関連計画 (3)

 第四期基本構想・第2次基本計画（2011年度(平成 23年度)）（抜粋） ①

安全で便利な移動の確保と交通体系の充実 
施策の目標 

自転車での移動を便利にします。 

市内の道路が安全で快適に通行できるようにします。 

交通事故件数を減らします 

施策の目標を達成するための基本事業 

自転車駐車場整備事業 

放置自転車対策事業 

コミュニティバス運行事業 

 国立市都市計画マスタープラン（2011年(平成 23年)2月）（抜粋） ②

「めざすまちのすがた」（交通） 
歩きやすいみち、歩きたくなるまち 

このまちの移動手段の基本を「歩き」と位置づけ、高齢者やしょうがいしゃを含むだれも

が楽しく、安全に歩くことができるように、都市空間のバリアフリー化を促進します。 

安全で快適なみちづくり 
自転車の利用に配慮した環境整備 

公共交通網の補完や駅へのアクセス性向上、環境対策等の観点から、自転車の利用に配慮
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した環境整備を図ります。 

歩行者の安全を確保するとともに、自転車が安全で快適に通行できる道路や交通安全施設、

駐輪場などの整備を推進します。 

また、市民と共に自転車利用のマナーの徹底をすすめ、交通安全の充実や公共交通機関の

利用促進などを図り、自転車の似合うまちづくりを推進します。 

特色ある地域のまちづくり 
＜国立駅を含む地域＞ 

北地域（ＪＲ中央線以北の地域） 

国立駅北口にふさわしい商業地の形成 

都市拠点として位置づけられる国立駅北口周辺は、駅前商業地として利便性を向上させる

とともに、商業・業務施設などが立地する北の玄関口にふさわしい整備を推進します。 

歩行者、自転車利用に配慮した整備 

歩行者が安心して安全に通行できるようバリアフリー化、交通安全施設等の設置を推進し

ます。それとともに、自転車が安全で快適に利用できる施設の整備を進めます。また、ＪＲ

中央線高架下などに駐輪場等の整備を推進します。 

東・中・西地域（ＪＲ中央線以南、江戸街道以北の地域） 

玄関口にふさわしい商業地の形成 

都市拠点として位置づけられている国立駅南口駅前広場及び周辺の中心的な商業地では、

周辺の景観に配慮し、土地の有効利用や利便性の向上を図ります。さらに、商業・業務機能、

文化機能等の都市機能を充実させ、国立の玄関口として、市民が集い来訪者も楽しめるよう

な整備を進めます。 

歩行者、自転車利用に配慮した整備 

歩行者が安心、安全に通行できるようバリアフリー化、交通安全施設等の設置を推進する

とともに、自転車が安全で快適に利用できる施設の整備を進めます。また、ＪＲ中央線高架

下などに駐輪場等の整備を推進します。 

＜谷保駅・矢川駅を含む地域＞ 

富士見台地域（江戸街道以南、ＪＲ南武線以北の地域） 

便利で快適な商業地の形成 

本地域には、谷保駅から富士見台第一団地にかけて、また、矢川駅の周辺に近隣商業地が

あります。これら商業地を地域拠点として位置づけ、商業者・市民及び大学等との協働によ

り、市民生活の利便性を高める、地域に密着した親しみのある商業地の形成を進めます。 

歩行者、自転車利用に配慮した整備 

歩行者や自転車利用者が安心、安全に通行できるよう、バリアフリー化、交通安全施設等

の設置など、歩行者等の道路環境の整備を推進します。 

南部地域（ＪＲ南部線以南の地域） 

谷保駅・矢川駅周辺における都市基盤の整備 

谷保駅、矢川駅の南側周辺は地域拠点として位置づけ、土地区画整理事業等により都市基

盤の整備を進めます。また、防災機能の向上とともに地域の中心的商業地として利便性の向

上を図り、景観に配慮した南部の玄関口にふさわしい土地利用を誘導します。 

歩行者、自転車利用に配慮した整備 
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歩行者や自転車の安全性、利便性の向上を図る視点、災害時の避難、救援、延焼防止の消

防活動等の視点から、緊急車両の通行を可能とする必要があります。このため、道路の新設

や狭あい道路の拡幅、隅切り、すれ違い退避スペース等の整備やセットバックの活用、行き

止まり道路の解消等を推進し、交通規制も検討します。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
図 I-1 土地利用方針図（国立市都市計画マスタープラン(2011.2）） 

国立駅

矢川駅 

谷保駅
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 都市計画（2013年(平成 25年)都市計画図） ③

各駅周辺の都市計画（区域区分・地域地区・都市施設等）の内容は概ね下図のとおりである。 

国立駅南側に商業地域、国立駅北側・谷保駅北側・矢川駅北側に近隣商業地域が指定されてい

る。 

 

 
図 I-2 国立駅周辺の用途地域指定等の状況（国立市都市計画図(2013.3）） 

 

 

 
図 I-3 谷保駅周辺の用途地域指定等の状況（国立市都市計画図(2013.3）） 
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図 I-4 矢川駅周辺の用途地域指定等の状況（国立市都市計画図(2013.3）） 

 

 国立市地域交通計画（2014年(平成 26年)3月）（抜粋） ④

交通手段別の特徴と課題：自転車 
＜特徴＞ 

移動困難者を除くすべての交通主体にとって身近で手軽な交通手段であり、一定の速度で

の移動が可能になる。最も身近な交通機関のひとつであり、駐輪や安全性の確保など配慮が

必要である。 

＜課題＞ 
・ 特に国立駅周辺の自転車駐車場のキャンセル待ち台数を考えると、駅利用者数や駅周辺に

おける商業集積等に応じた自転車駐車場の確保 

・ 「東京都自転車走行空間整備推進計画」、「安全で快適な自転車利用環境創出ガイドライン」

等に基づいた自転車走行空間・自転車ネットワークの整備 

地域交通ビジョン（地域交通の基本方針） 
自転車を安全で便利に使える地域交通 

コンパクトでほぼ平坦な市域という国立市の特徴を生かし、また、環境負荷の低減のため、

自転車を安全で便利に利用できる地域交通を実現する。 

アクションプラン（自転車） 
 ( 1 ) 自転車駐車場整備計画 

①駅利用者用自転車駐車場の整備 

市内の 3駅（国立駅、谷保駅、矢川駅）の乗車人員等を勘案しながら、通勤・通学などの

駅利用者向けの自転車駐車場の整備を進める。特に国立駅周辺においては、約 10,000 台の

駐車台数が必要とされており、中央線高架下自転車駐車場整備や、現在の自転車駐車場用地

の有効利用など必要に応じて整備を検討する。 

②買い物用自転車駐輪スペースの確保 

駅周辺地域での更なる放置自転車の削減を図るため、商店等との協働により、要望の多い
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買い物用の駐輪スペースの確保、支援を検討する。また、一時利用の市営自転車駐車場の運

用方法の見直し等により、買い物時の短時間駐輪の利便性向上策を検討する。 

 (2) 自転車ネットワークの整備 

2012年 (平成 24年)11月に国土交通省道路局・警察庁交通局が策定した「安全で快適な自

転車利用環境創出ガイドライン」（以下「ガイドライン」とする。）にも位置づけられている

自転車ネットワーク計画を策定し、市内全域を対象に自転車走行空間のネットワークを整備

するとともに、各路線の自転車走行空間の整備方針を明確にする。 

自転車ネットワークに位置づける主な道路は、大学通り、さくら通り、学園通り、北大通

り、旭通り、富士見通りであるが、必要な区間では生活道路と合わせ検討を行う。 

自転車ネットワークの整備を検討する際には、自転車駐車場の利用向上に資するようアク

セスについても配慮するとともに、「自転車休憩ポイント」の設定についても検討する。 

 (3) 自転車安全利用の推進 

自転車利用にあたっての交通ルール・マナー遵守の徹底を図るため、学校での自転車安全

教室の実施に加えて成人向けの自転車安全教室の実施、整備不良自転車をなくすための点検

整備の促進、また、自転車駐車場(駐輪場)の安全情報を発信する基地としての活用、交通ル

ール・マナーを実地で学ぶことのできるスペース確保などを検討し、自転車の安全利用の推

進を図る。あわせて、高齢者等が安全に自転車を利用するための条件整理を行う。 

 (4) コミュニティサイクルの検討 

コンパクトな市域と崖線を除くとほぼ平坦である地域特性を活かし、自転車での市内の移

動をより促進するためにもコミュニティサイクルを、民間での導入を含め検討する。 

 

 国立駅周辺まちづくり基本計画（2009年(平成 21年)11月）（抜粋） ⑤

まちづくりの目標 
市民が集い、来訪者を迎え、にぎわいと交流のあるまちづくり 

駅前は、様々な交通機関や人が集まる重要な交通結節点です。 

バス乗降場、タクシープールを適切に配置し、駅前空間の通過交通などを抑制することに

より、車中心の現在の駅前広場を人中心の広場へと転換します。円形公園や旧駅舎の活用と

あわせて、市内外の人びとが集まる交流拠点=「くにたち広場」を創出し、駅周辺歩行者ネッ

トワークの中核とします。 

土地利用に関する計画 
市街地整備や公共・公益施設の考え方 

駅西側高架下空間につながる南口公共施設等用地には、公共・公益施設、商業・業務施設、

文化施設などを整備し、駅周辺の公共施設と連携した活用を図ります。 

現状の駐輪場収容台数と放置自転車台数から、駅周辺には約 10,000 台分の駐輪需要があ

り、これに対応するために駐輪場の整備・拡充を図ります。 

交通に関する計画 
歩行者・自転車の動線の考え方 

駅前は多くの人びとが利用する場所であり、だれもが安全で快適に歩けるバリアフリーの

環境を整備していきます。 

駅周辺における駐輪場までの自転車の主動線を、都市計画道路 3・4・10号線、西 1条線、
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西 3号線と位置づけ、自転車動線の環境整備を図ります 

 

 国立駅周辺整備計画(案)（2014年(平成 26年)7月）（抜粋） ⑥

国立駅周辺の道路整備など 
主な内容 

国立駅周辺を歩きやすい空間とするため、道路の一方通行化を行い、歩道を拡幅します。

また、国立駅周辺の交通体系を変更することで国立駅前の通過交通を低減します。 

国立駅南第 1自転車駐車場 

国立駅南口第 1駐輪場を西側に移設し、拡充整備します。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
図 I-5 国立駅周辺道路整備計画箇所図（国立駅周辺整備計画(案)（2014.7）） 
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 上位計画・関連計画からの本計画への要請 ⑦

上位計画・関連計画のまとめと本計画への要請の内容は概ね次のとおりである。 

＜国立駅＞ 
駅周辺の土地利用 

駅前は、だれもが安全で快適に歩ける人中心の広場とし、市内外の人びとが集まる交流拠点

「くにたち広場」を創出し、歩行者ネットワークの中核とする。 

⇒駅前広場周辺において、自転車駐車場利用者の自転車が多数通行することは避ける必要

があるため、現在の南第１自転車駐車場の位置の見直しをする必要がある。 

自転車駐車場 

駅周辺の約 10,000台分の駐輪需要に対応するため、駐輪場の整備・拡充を図る。 

国立駅南第 1自転車駐車場を西側に移設し、拡充整備する。 

⇒約 10,000台分の駐輪需要に対応するため、周辺の自転車駐車場と連携のもとで、拡充整

備する必要がある。南第１自転車駐車場の位置については、国立駅周辺整備計画(案)にお

いて、西側（西１条線延伸部*1）東側）への移設が示されている。 

自転車走行空間 

駅周辺における駐輪場までの自転車動線の環境整備を図る。 

自転車ネットワークは主要な道路の他に、必要な区間では生活道路でも検討する。 

⇒中央線南北を連絡する西１条線延伸事業*1）が行われることから、これを活用して、自

転車駐車場までの自転車動線の利便性の向上や通行環境の整備を図ることが望まれる。 

＜谷保駅・矢川駅＞ 
駅周辺の土地利用 

谷保駅、矢川駅周辺北側にある近隣商業の集積を地域拠点として位置づけ、地域に密着した

親しみのある商業地の形成を進める。両駅の南側周辺は土地区画整理事業等により都市基盤の

整備を進め、防災機能の向上とともに、周辺の緑豊かな景観に配慮した南部の玄関口にふさわ

しい土地利用を誘導する。 

⇒今後、自転車駐車場の見直しをする場合には、北口は近隣商業地にふさわしい利便性の

高さ、南口は景観への配慮、これらに調和した配置や形態とすることが望ましい。 

自転車駐車場 

各駅の乗車人員等を勘案しながら、通勤・通学などの駅利用者向けの自転車駐車場の整備を

進める。一時利用の市営自転車駐車場の運用方法の見直し等により、買い物時の短時間駐輪の

利便性向上策を検討する。 

⇒将来の自転車駐車需要をふまえて、必要な収容台数の通勤・通学対応の自転車駐車場を

確保する。必要に応じて、市営自転車駐車場の運用方法の見直し等を検討する。 

自転車走行空間 

駅周辺における駐輪場までの自転車動線の環境整備を図る。 

自転車ネットワークは主要な道路の他に、必要な区間では生活道路でも検討する。 

⇒土地区画整理事業等による都市基盤の整備と連携して、自転車ネットワーク、とくに自

転車駐車場までの自転車動線の利便性の向上や通行環境の整備を図ることが望まれる。 

 

 
*1) 西 1条線延伸部の位置については、P.111図Ⅶ-2参照 
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II. 地域概要と現況 

1. 位置・地勢 

国立市は、東京都のほぼ中央部(東経 139度 27分北緯 35度 41分)にあって、東は府中市、西

は立川市、北は国分寺市、南は多摩川をはさんで日野市と接している。北部の立川段丘面から、

南に向かって青柳段丘面、多摩川沖積低地の 3 つに分けられ、それぞれの段丘面の境にはハケ

と呼ばれる段丘崖が存在するが(立川段丘崖、青柳段丘崖)、いずれも勾配は緩やかである。 

全体的に市域北西から南東に向かってごく緩やかに傾斜しているが(北西部の北 3 丁目付近の

標高は約80ｍ、南東部の府中市境付近の標高は約55ｍ、段丘崖部分を除くとほぼ平坦といえる。

東西 2.3 km、南北 3.7 km、面積は 8.15km2と多摩 26市の中では狛江市に次いでコンパクトな

市域となっている。 

 
             図 II-1 国立市の位置（国立市地域交通計画(2014.3)） 

 

 

 

 

 

 
図 II-2 国立市の地勢（国立市地域交通計画(2014.3)） 
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2. 人口・世帯 

 人口・世帯 (1)

国立市の人口は 2014年(平成 26年)現在 74,385人である。 

我が国全体の人口は 2011年(平成 23年)以降減少に転じたが、国立市は人口が微増しており、

2004年(平成 16年)から 2014年(平成 26年)までの間に 2.9％増加している。ただし、これを周

辺 4市の人口の推移と比べると、伸び率は最も低い。 
 

表 II-1 国立市及び周辺市の人口の推移 
（東京都の統計：住民基本台帳による世帯と人口から作成（各年 1月 1日現在）） 

 

 
 

 
図 II-3 国立市及び周辺市の人口の推移 

（東京都の統計：住民基本台帳による世帯と人口から作成（各年 1月 1日現在）） 

 

 

 

 

 

年度 国立市 国分寺市 日野市 府中市 立川市
平成16年 72,302 人 111,408 人 168,150 人 229,793 人 166,829 人
平成17年 72,101 人 112,321 人 169,178 人 233,178 人 168,828 人
平成18年 72,229 人 113,894 人 170,516 人 237,030 人 169,768 人
平成19年 72,348 人 114,270 人 171,695 人 238,385 人 171,325 人
平成20年 72,744 人 114,936 人 172,657 人 239,928 人 172,547 人
平成21年 72,742 人 115,895 人 173,442 人 241,930 人 173,692 人
平成22年 72,955 人 116,317 人 174,169 人 244,834 人 174,458 人
平成23年 72,970 人 115,704 人 175,253 人 246,667 人 174,920 人
平成24年 73,100 人 115,354 人 175,904 人 247,454 人 175,188 人
平成25年 74,566 人 118,035 人 176,853 人 251,858 人 178,407 人
平成26年 74,385 人 118,697 人 176,700 人 253,288 人 178,194 人
平成16～26年の
増減率

2.9% 6.5% 5.1% 10.2% 6.8%

平成２５年から、人口総数に外国人人口を含む。
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世帯数と人口の推移、年齢階層別人口（人口ピラミッド）、世帯人員別一般世帯数と１世帯当

たり人員等の概況は下図のとおりである。 

  

図 II-4 国立市の人口・世帯（グラフで見る統計くにたち） 
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 将来人口推計 (2)

国立市第四期基本構想第 2 次基本計画では、将来人口について、今後の住宅の建築状況等、

国立市の地域特性を加味する中で、2020 年（平成 32 年）前後まで人口は微増し、その後、緩

やかに減少すると見込んでいる。 

また、高齢化率（65歳以上の人口の割合）は今まで以上に高くなり、2011年（平成 23年）

１月１日現在 19.1％の高齢化率は、2015年度（平成 27年度）末には 21.5％前後、2025年（平

成 37年）には 23.2％前後になると見込んでいる。 

年少人口（15歳未満の人口）は減少し、2011年（平成 23年）１月１日現在 9,198人の年少

人口は、2015年度（平成 27年度）末には 8,700人前後、2025（平成 37年）年には 7,800人前

後になると見込んでいる。 

 

 
図 II-5 国立市の年少・老年人口推移と今後の推計（国立市第四期基本構想第 2次基本計画(2011.8)） 

  

人 （資料：政策経営課）
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3. 交通 

 鉄道 (1)

国立市内には中央線と南武線が走っており、中央線には国立駅が、南武線には谷保駅と矢川駅

が設置されている。主要駅までの所要時間は、中央線を利用すると新宿駅まで約 40分、東京駅

まで約 50分、南武線を利用すると谷保駅から立川駅まで 6分、川崎駅まで約 55分程度である。 

市内 3駅の一日平均乗車人員は 2012年(平成 24年)現在、国立駅が 52,686人、谷保駅が 9,914

人、矢川駅が 7,533人である。2004年(平成 16年)から 2012年(平成 24年)までの推移をみると、

国立駅はやや減少し、他の 2駅は増加している。 

 
表 II-2 市内駅の一日平均乗客数の推移（統計くにたちから作成） 

 

 

 
図 II-6 市内駅の一日平均乗客数の推移（統計くにたちから作成） 

  

Ｈ16 Ｈ17 Ｈ18 Ｈ19 Ｈ20 Ｈ21 Ｈ22 Ｈ23 Ｈ24

国立駅 54,827 54,902 54,979 54,872 54,243 53,345 52,635 52,097 52,686

谷保駅 9,189 9,150 9,307 9,553 9,791 9,675 9,648 9,608 9,914

矢川駅 6,633 6,810 6,990 7,223 7,339 7,362 7,427 7,394 7,533
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図 II-7 国立市コミュニティバス「くにっこ」と路線バス、他市コミュニティバスの路線状況 

（国立市地域交通計画(2014.3)） 

 
  図 II-8 コミュニティバス「くにっこ」路線図（国立市ホームページ） 
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図 II-9 立川バス路線図（立川バス株式会社ホームページ） 

 

 
  図 II-10 京王バス路線図（京王電鉄バス株式会社ホームページ） 

 

（この部分には、運行路線がないため、 

ホームページに路線図の掲載なし。） 
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 鉄道駅端末交通手段 (3)

2008年(平成 20年)調査の東京都市圏パーソントリップ調査結果から、鉄道駅端末交通手段の

構成比をみると、国立駅では「徒歩」が 64％と最も多く、次いで「バス」が 17％、「自転車」

が 16％となっている。 

谷保駅では、「徒歩」76％、次いで「自転車」が 21％、「バス」は 1％となっており、矢川駅

も同様の傾向で「徒歩」79％、に次いで「自転車」が 14％、「バス」は 5％となっている。 

 
表 II-4 市内駅及び周辺駅端末交通手段別構成比（平成 20年東京都市圏パーソントリップ調査から作成） 

 

 

 
図 II-11 市内駅及び周辺駅端末交通手段別構成比（平成 20年調査東京都市圏パーソントリップ調査から作成） 

 
※このページ以降の表、グラフにおいて、表記上の端数処理（四捨五入）のために、各欄の値の合計値が合計欄
記載値と合わないこと、構成比の合計が100％にならないことがある。また、グラフにおいて、煩雑な表記とならな
いよう小数点以下を省略している場合、値の小さい要素（「その他」、「無回答」等）の値の表記を省略している場
合がある。  

駅 路線バス 自動車 自動二輪 原付 自転車 徒歩 その他 計

国立 16.8% 2.8% 0.1% 0.3% 16.2% 63.9% 0.1% 100.0%

谷保 1.4% 0.7% 0.0% 0.6% 21.1% 75.8% 0.4% 100.0%

矢川 4.8% 2.9% 0.0% 0.0% 13.9% 78.5% 0.0% 100.0%

国分寺 12.5% 2.2% 0.0% 0.2% 11.5% 73.4% 0.1% 100.0%

西国分寺 4.8% 2.9% 0.1% 0.5% 12.0% 79.4% 0.3% 100.0%

西国立 0.6% 0.7% 0.0% 0.0% 5.7% 92.9% 0.0% 100.0%

武蔵小金井 28.1% 3.1% 0.1% 0.3% 13.6% 54.6% 0.1% 100.0%

分倍河原 3.1% 3.6% 0.0% 0.0% 13.3% 79.9% 0.0% 100.0%

立川 13.5% 2.1% 0.1% 0.3% 10.0% 74.0% 0.1% 100.0%
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 道路 (4)

 都市計画道路等の整備状況 ①

都市計画マスタープラン 2011年(平成 23年)2月（以下「都市計画マスタープラン」とする。）

では、都市計画道路の整備方針を下図のように示している。このうち、昭和 40年代に公団施行

の土地区画整理が実施された富士見台地域では、さくら通り、矢川通り、市役所通りの一部など

が整備済みである。 

このほか、北大通り、青柳大通り、学園通り郵政研修所以西区間などが都市計画道路として幅

員 16m で整備されており、都計道 3 ・4・1 0（南工区）も 2017年度(平成 29 年度)に完了予

定となっているが、2012年(平成 24年) 3月末現在の都市計画道路整備率は 38％であり、多摩

地域の平均である 50％を下回る状況にある。 

 

 

図 II-12 道路・交通体系整備方針図（国立市都市計画マスタープラン（2011.2）） 

市
役
所
通
り
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 各駅周辺の道路 ②

各駅周辺の道路の幅員、歩道設置等の状況は下図のとおりである。 

国立駅周辺と谷保駅、矢川駅の北側には整然とした道路網が形成されているが、谷保駅、矢川

駅の南側には、不規則な形状で幅員の狭い道路が残っている。この南部の地域については、国立

市南部地域整備基本計画が定められ、土地区画整理事業等により都市基盤の整備がすすめられよ

うとしている。 

 

＜国立駅周辺＞ 

 

図 II-13 国立駅周辺の道路状況（国立市道路線網図(2014.3）） 

  

国立駅
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＜谷保駅周辺＞ 

 
図 II-14 谷保駅周辺の道路状況（国立市道路線網図(2014.3）） 

＜矢川駅周辺＞ 

 
図 II-15 矢川駅周辺の道路状況（国立市道路線網図(2014.3）） 
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 概ね10年後の道路整備状況 ③

今後 10年間に実施が見込まれる道路関係施策をみると、国立駅周辺において中央線の南北を

連絡する道路（都計道 3・4・10（南工区）、西 1条線延伸）、中央線側道が事業完了になり、国

立駅周辺整備は概ね終了している予定である。 

このほか、都計道 3・3・2 の甲州街道以北の区間、都計道府中 3・2・2 の 2、それに接続す

る都計道府中 3・4・5、都計道 3・4・5 (富士見台一丁目地内)の事業完了、土地区画整理事業の

竣工等が見込まれる。 

国立市の周辺地域では、都計道府中 3・3・8に接続する都計道国分寺 3・2・8が事業完了に

なる予定で、これによって国立駅周辺の通過交通は大幅に減少すると見込まれている。 

 

 
図 II-16 概ね 10年後の道路等の状況（国立市地域交通計画（2014.3）から作成） 

 

  

西 1 条線
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4. 自転車等集中台数 

国立市内各駅周辺の自転車等の集中台数は、下表のとおりである。各年で変動はあるが、概括

すると国立駅は平均 8,000 台程度、谷保駅は平均 1,000 台程度、矢川駅は平均 900 台程度で推

移している。（なお、同調査では、2011年度(平成 23年度)以前は自転車 100台以上、バイク 50

台以上の放置のみを計上していたため、該当値未満の場合、放置台数は記載されていない。） 
 

表 II-5 国立市内各駅周辺の自転車等集中台数（駅前放置自転車の現況（東京都*1））から作成） 

 

国立駅
駐車台数 放置台数 集中台数
A B A+B

2004 平成16年 9,711 468 10,179
2005 平成17年 7,472 899 8,371
2006 平成18年 9,591 641 10,232
2007 平成19年 6,623 169 6,792
2008 平成20年 7,895 120 8,015
2009 平成21年 6,052 137 6,189
2010 平成22年 9,120 141 9,261
2011 平成23年 9,134 122 9,256
2012 平成24年 7,565 114 7,679
2013 平成25年 7,488 105 7,593

谷保駅
駐車台数 放置台数 集中台数
A B A+B

2004 平成16年 1,344 137 1,481
2005 平成17年 649 147 796
2006 平成18年 1,320 0 1,320
2007 平成19年 949 0 949
2008 平成20年 1,102 0 1,102
2009 平成21年 969 0 969
2010 平成22年 816 0 816
2011 平成23年 969 0 969
2012 平成24年 933 6 939
2013 平成25年 843 5 848

矢川駅
駐車台数 放置台数 集中台数
A B A+B

2004 平成16年 1,140 124 1,264
2005 平成17年 661 0 661
2006 平成18年 1,154 0 1,154
2007 平成19年 831 0 831
2008 平成20年 880 0 880
2009 平成21年 827 0 827
2010 平成22年 1,060 0 1,060
2011 平成23年 827 0 827
2012 平成24年 892 2 894
2013 平成25年 783 6 789

西暦 平成

西暦 平成

西暦 平成

*1) 調査は、国立市が行っている。 
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5. 自転車等施策 

 自転車駐車場整備 (1)

自転車駐車場の収容台数及び登録台数の推

移は右表のとおりである。 

現在の自転車駐車場の収容台数は 3 駅全体

で、自転車 14,139 台、バイク 304 台、合計

14,443台、自転車駐車場の内訳は、公営有料

自転車駐車場 10,739台、公営無料自転車駐車

場（大学通り無料自転車駐車場）2,200台、民

間自転車駐車場 1,200台となっている。 

国立駅北口自転車駐車場（国分寺市営）は、

地方自治法に基づく区域外の公の施設として

設置されている。 

表 II-6 自転車駐車場の収容台数及び登録台数 
（統計くにたち） 

表 II-7 市内駅周辺自転車駐車場収容可能台数 

 

*1) 記号は、図Ⅱ-17～図Ⅱ-19を参照。 

国立駅

自転車 バイク 合計 定期 一時 公営 民間

北口 国立駅北口自転車駐車場（国分寺市営） A 2,875 124 2,999 ○ ○ 2,875

民間駐輪場 B 600 40 640 ○ ○ 600

中央線高架下自転車駐車場 C 2,007 0 2,007 ○ - 2,007

小計 5,482 164 5,646 4,882 600

南口 国立駅南第1駐車場 D 1,620 0 1,620 ○ ○ 1,620

国立駅南第2駐車場 E 1,580 60 1,640 ○ ○ 1,580

国立駅南第3駐車場 F 252 0 252 - - 252

大学通り無料自転車駐車場 G 2,200 0 2,200 無料 無料 2,200

国立駅南口 民間駐輪場 H 600 0 600 - ○ 600

小計 6,252 60 6,312 5,652 600

計 11,734 224 11,958 10,534 1,200

谷保駅

自転車 バイク 合計 定期 一時 公営 民間

北口 谷保駅北第１自転車駐車場 A 200 0 200 ○ ○ 200

谷保駅北第２自転車駐車場 B 370 40 410 ○ - 370

谷保駅北第３自転車駐車場 C 78 0 78 - ○ 78

谷保駅北第４自転車駐車場 D 180 0 180 ○ - 180

谷保駅北第５自転車駐車場 E 108 0 108 - ○ 108

谷保駅北第６自転車駐車場 F 127 0 127 - ○ 127

小計 1,063 40 1,103 1,063

南口 谷保駅南自転車駐車場 G 190 0 190 ○ ○ 190

計 1,253 40 1,293 1,253

矢川駅

自転車 バイク 合計 定期 一時 公営 民間

北口 矢川駅北第１自転車駐車場 A 350 0 350 ○ - 350

矢川駅北第２自転車駐車場 B 360 40 400 ○ ○ 360

矢川駅北第３自転車駐車場 C 442 0 442 ○ ○ 442

計 1,152 40 1,192 1,152

合計 14,139 304 14,443 12,939 1,200

駐車場名
駐車可能台数 自転車

記号
*1)

記号
*1)

駐車場名
記号
*1)

駐車可能台数 自転車

駐車場名
駐車可能台数 自転車
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図 II-17 国立駅周辺の自転車駐車場（平成 26年 10月現在） 

図 II-18 谷保駅周辺の自転車駐車場 
（平成 26年 10月現在） 

 

図 II-19 矢川駅周辺の自転車駐車場 
（平成 26年 10月現在） 

©2014 ZENRIN CO.,LTD.（Z14BC 第 767 号）

凡例

公営自転車等駐車場

民営自転車等駐車場

放置整理区域

©2014 ZENRIN CO.,LTD.（Z14BC 第 767 号） ©2014 ZENRIN CO.,LTD.（Z14BC 第 767 号）
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 放置自転車等対策 (2)

 条例等 ①

1981年(昭和 56年)に「国立市自転車安全利用促進条例」を制定し、下記の取り組み等を定め

た。また、1989年(平成元年)に同条例施行規則を制定し、条例施行の詳細について定めている。 

 放置自転車整理区域の設定 

 放置自転車の移送、保管 

 保管自転車の処分等の措置 

 

国立市自転車安全利用促進条例（昭和 56 年３月 25 日条例第 16 号）（抜粋） 
（放置自転車に対する措置） 

第９条 市長は、公共の場所等について、関係官署と協議により、放置自転車の整理区域を設

けることができる。 

２ 市長は、前項の整理区域内において、相当な期間、放置自転車がある場合は、当該自転車

を移送し保管することができる。 

３ 関係官署は、公共の場所等において、自転車が放置されないよう相互に協力しなければな

らない。 

４ 市長は、第２項により自転車を移送したときは、その移送に要した費用として別表第１に

定める自転車移送手数料（自転車 2,000円）を、当該自転車を引取りに来た利用者又は所有者か

ら徴収することができる。 

（保管した自転車の措置） 

第 10 条 市長は、前条第２項により保管した自転車については、一定期間移送並びに保管す

る旨の告示をしなければならない。 

２ 市長は、前項の自転車で所有者の確認ができる自転車については、当該所有者に対し、速

やかに引取るよう通告しなければならない。 

３ 市長は、前２項の措置を講じた後、なお所有者の現われない自転車については、市におい

て処分する旨の告示を一定期間なした後、当該自転車の処分をすることができる。 

国立市自転車安全利用促進条例施行規則（平成元年４月 28 日規則第３号）（抜粋） 
（放置期間） 

第７条 条例第９条第２項に規定する相当な期間とは、７日以上とする。ただし、緊急の場合

又は市長が必要と認めた場合は、この期間を短縮することができる。 

（保管した自転車の取扱い） 

第８条 条例第９条第２項に規定する保管は、次条第１項の告示後２カ月間とする。 

（移送及び保管等の告示） 

第９条 条例第 10 条第１項の規定による移送並びに保管した旨の告示は、第５号様式により

行うものとし、その期間は 14日間とする。 

２ 条例第 10 条第３項の規定による処分する旨の告示は、第６号様式により行うものとし、

その期間は 14日間とする。 

（自転車移送手数料） 

第 10条 条例第９条第４項に規定する費用は、自転車を返還する際に徴収するものとする。

 



  

26 
 

（処分方法） 

第 11 条 条例第 10 条第３項に規定する処分は、廃棄物の処理及び清掃に関する法律（昭和

45年法律第 137号）の規定に基づき行うものとする。 

 

 放置自転車整理区域 ②

各駅周辺の放置自転車整理区域の指定状況は図Ⅱ-17～図Ⅱ-19 に示すとおりである（国立市

域の着色部分）。今後、自転車駐車場の整備等に伴い、必要に応じて見直しを行う。 

 

 移送・保管・返還・処分 ③

移送した自転車は、泉自転車保管場所で保管・返還を行っている。 

移動台数に対する引取（返還）台数の割合は、2012年度(平成 24年度)が 71％（3,107台／4,375

台）、2008年度(平成 20年度)から 2012年度(平成 24年度)までの平均は 69％（18,623台／27,052

台）となっている。 
表 II-8 保管場所の概要 

所在地 東京都国立市泉 1-24-141 

引取り時間  平日：午後 1時から午後 4時 

土曜日・日曜日：午前 9時から午後 4時 

保管期間 告示後 2ヵ月 

移送手数料 自転車 2,000円 

図 II-20 国立市泉自転車保管場所（国立市ホームページ） 

 
表 II-9 放置自転車の移送、処分台数（統計くにたち） 
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 自転車走行空間整備 (3)

国立市内の自転車走行空間は、大学通り自転車レーンと、自転車歩行者道が確保されている状

況である。また、2013年度(平成 25年度)からさくら通りの車道を減線し自転車走行空間を確保

する事業が開始されており、富士見台一丁目~富士見台四丁目の 1,850mについて 2016年度(平

成 28年度)までに完了する予定である。 

 

 
図 II-21 国立市自転車駐車場・自転車走行空間位置図（国立市地域交通計画（2014.3）等から作成） 

 

  

自転車走行空間

市営自転車等駐車場



  

28 
 

III. 自転車等駐車実態 

1. 自転車等駐車実態調査 

 調査概要 (1)

いつ（時間帯）、どこに（自転車駐車場、路上放置）、何台自転車等が駐車しているか、現況の

実態を把握するために行った。 

 

調査日時 平成 26年 9月 15日（月・祝）9:00、12:00、15:00        天候：曇り

平成 26年 9月 10日（水）9:00、12:00、15:00、深夜(終電後)   天候：曇り

調査対象 

 

国立駅、谷保駅、矢川駅周辺の自転車駐車場（一般公共用・施設利用者用）、 

駅周辺路上 

調査方法 場所別（施設別）に自転車、原付、自動二輪が何台駐車しているかを計測。 

場所の分類：市営自転車駐車場、民営自転車駐車場、施設等自転車駐車場 

車種の分類：自転車、電動アシスト自転車、原動機付自転車（50cc以下）、 

自動二輪（50cc超） 

  

以下のページから調査結果を示す。 

 

 

 

  

 

 

 

 

  

＜用語の説明＞ 

収容可能台数 ········ 自転車駐車場において自転車等が駐車できる所定の台数。収容可能

台数が明確な駐車場については当該値を採用しているが、施設利用

者用駐車場等で収容可能台数が把握できないものについては、調査

時間帯で最も多く駐車されていた台数を収容可能台数としている。 

放置比率 ············ 集中台数のうち、放置自転車等（調査対象全体）が占める割合。 

違法駐車比率 ········ 集中台数のうち、放置自転車等（放置自転車整理区域内）が占める

割合。 
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 調査結果 (2)

 国立駅 ①

時間帯別自転車等集中台数（自転車駐車場実駐車台数＋駅周辺放置自転車） 

 
（駐車場所別に最も台数の多かった時間帯の駐車台数を赤字で示している） 

車種別・時間帯別自転車等集中台数 

 
 

平日 9時 

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00
市営 10,718 6,025 6,587 6,533 1,785 2,812 3,824 4,250
民営 1,240 800 841 817 220 338 512 505
小計 11,958 6,825 7,428 7,350 2,005 3,150 4,336 4,755

禁止区域内 68 203 152 77 72 196 250
禁止区域外 13 30 21 11 25 57 86
小計 81 233 173 88 97 253 336

11,958 6,906 7,661 7,523 2,093 3,247 4,589 5,091
1.2% 3.0% 2.3% 4.2% 3.0% 5.5% 6.6%
1.0% 2.6% 2.0% 3.7% 2.2% 4.3% 4.9%

収容可能
台数

違法駐車比率

自転車等
駐車場

放置

合計
放置比率

駐車場所
平日 休日

6,906
7,661 7,523

2,093

3,247

4,589
5,091

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

50.0%

60.0%

70.0%

80.0%

90.0%

100.0%

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

9,000

10,000

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00

平日 休日

放
置
・
違
法
駐
車
比
率
（
％
）

乗
入
台
数
（
台
）

市営 民営 禁止区域内 禁止区域外 放置比率 違法駐車比率

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00

自転車 6,601 7,295 7,183 2,027 3,116 4,407 4,914

電動アシスト
付自転車

185 214 187 17 62 90 78

原付
（50cc以下）

98 124 125 37 50 74 75

自動二輪
（50cc超）

22 28 28 12 19 18 24

6,906 7,661 7,523 2,093 3,247 4,589 5,091

1.7% 2.0% 2.0% 2.3% 2.1% 2.0% 1.9%

合計

バイク比率

車種別比率
平日 休日

自
転
車

バ
イ
ク 自転車

7,295
95.2%

電動ア

シスト付

自転車
214
2.8%

原付

（50cc以

下）
124
1.6%

自動二

輪

（50cc

超）
28

0.4%
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狭い路地（放置自転車整理区域外）の放置 大学通り無料自転車駐車場（平日 9時） 

  

放置自転車等台数

51台以上

31～50台

11～30台

1～10台2

20

35

60
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平日 12時 

 
喫茶店前の放置（平日 12時） 

 
大学通り無料自転車駐車場（平日深夜） 

照明が行き届いておらず暗い 

  

  

放置自転車等台数

51台以上

31～50台

11～30台

1～10台2

20

35

60
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休日 15時 

 

 
駐車車両により通路がふさがっている 
（国立駅南第 2自転車駐車場） 

 
大学通り無料自転車駐車場（休日 12時） 

歩道にはみ出て駐車されている 

  

放置自転車等台数

51台以上

31～50台

11～30台

1～10台2

20

35

60
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自転車駐車場駐車実態詳細 

 

方向別自転車等駐車台数内訳 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00
定期 366 399 375 74 92 103 113
当日 422 429 429 35 238 395 454
定期 614 614 619 362 353 405 431
当日 166 200 193 7 81 92 93
定期 312 345 360 127 199 231 236
当日 30 48 64 5 0 0 8
定期 225 228 252 110 84 118 139
当日 9 6 7 13 0 1 9

C 中央線高架下自転車駐車場 平置き 定期 289 315 293 57 115 130 122
定期 4 4 4 2 2 4 3
当日 548 553 550 132 338 487 443

2階 定期 391 409 401 56 119 160 163
3階 定期 330 353 348 73 120 152 156

定期 538 613 621 83 185 255 283
当日 208 316 334 59 130 215 293

F 国立駅南第3駐車場 平置き 当日 183 218 223 31 100 154 156
G1 大学通り無料自転車駐車場① 平置き 無料 772 797 769 295 427 561 590
G2 大学通り無料自転車駐車場② 平置き 無料 678 771 765 328 248 374 578
G3 大学通り無料自転車駐車場③ 平置き 無料 174 203 185 59 65 106 128
H 国立駅南口 民間駐輪場 平置き 当日 566 607 558 97 254 393 357

自転車等駐車場名 階層記号 区分
平日 休日

国立駅北口自転車駐車場（国分寺
市営）

A

1階

2階

3階

B 民間駐輪場 平置き

1階

E 国立駅南第2駐車場 平置き

D 国立駅南第1駐車場

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00

北西ブロック 530 569 571 182 207 272 294

北東ブロック 1,927 2,065 2,060 627 975 1,247 1,349

南東ブロック 972 1,095 1,030 406 531 789 859

南西ブロック 3,477 3,932 3,862 878 1,534 2,281 2,589

合計 6,906 7,661 7,523 2,093 3,247 4,589 5,091

国立駅
平日 休日 北西ブロック

571
8%

北東ブロック
2,060
27%

南東ブ

ロック
1,030
14%

南西ブロック
3,862
51%



  

34 
 

 谷保駅 ②

 

時間帯別自転車等集中台数（自転車駐車場実駐車台数＋駅周辺放置自転車） 

 
（駐車場所別に最も台数の多かった時間帯の駐車台数を赤字で示している） 

 

車種別・時間帯別自転車等集中台数 

 

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00
市営 1,293 809 860 839 246 514 631 623
民営
小計 1,293 809 860 839 246 514 631 623

禁止区域内 8 23 21 11 40 83 70
禁止区域外 29 47 54 16 22 38 42
小計 37 70 75 27 62 121 112

1,293 846 930 914 273 576 752 735
4.4% 7.5% 8.2% 9.9% 10.8% 16.1% 15.2%
0.9% 2.5% 2.3% 4.0% 6.9% 11.0% 9.5%

収容可能
台数

放置比率
違法駐車比率

自転車等
駐車場

放置

合計

駐車場所
平日 休日

846
930 914

273

576

752 735

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

50.0%

60.0%

70.0%

80.0%

90.0%

100.0%

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1,000

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00

平日 休日

放
置
・
違
法
駐
車
比
率
（
％
）

乗
入
台
数
（
台
）

市営 民営 禁止区域内 禁止区域外 放置比率 違法駐車比率

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00

自転車 800 872 859 266 558 722 708

電動アシスト
付自転車

30 39 37 3 12 23 19

原付
（50cc以下）

11 11 12 2 5 5 7

自動二輪
（50cc超）

5 8 6 2 1 2 1

846 930 914 273 576 752 735

1.9% 2.0% 2.0% 1.5% 1.0% 0.9% 1.1%

自
転
車

バ
イ
ク

合計

バイク比率

車種別比率
平日 休日

自転車
872

93.8%

電動ア

シスト

付自転

車

39
4.2%

原付

（50cc以

下）

11
1.2%

自動二

輪

（50cc

超）
8

0.9%
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平日 9時 

平日 12時 

 

放置自転車等台数

51台以上

31～50台

11～30台

1～10台2

20

35

60

放置自転車等台数

51台以上

31～50台

11～30台

1～10台2

20

35

60
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休日 9時 

休日 12時 

放置自転車等台数

51台以上

31～50台

11～30台

1～10台2

20

35

60

放置自転車整理区域外の放置 

放置自転車等台数

51台以上

31～50台

11～30台

1～10台2

20

35

60
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休日 15時 

 

 

平日と休日で放置自転車等台数に大きな差がある路地 
平日 15時（5台） 休日 15時（53台） 

  

 

  

放置自転車等台数

51台以上

31～50台

11～30台

1～10台2

20

35

60
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自転車駐車場駐車実態詳細 

 

方向別自転車等駐車台数内訳 

 

 

  

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00
定期 48 44 45 17 26 30 32
当日 38 69 64 35 49 60 57

B 谷保駅北第２自転車駐車場 平置き 定期 132 133 138 57 76 77 73
C 谷保駅北第３自転車駐車場 平置き 当日 78 79 77 18 60 78 65
D 谷保駅北第４自転車駐車場 平置き 定期 119 127 127 17 47 58 55
E 谷保駅北第５自転車駐車場 平置き 当日 106 105 106 22 78 104 103
F 谷保駅北第６自転車駐車場 平置き 当日 120 124 123 30 71 98 110

定期 73 78 76 21 39 45 45
当日 95 101 83 29 68 81 83

平日 休日
自転車等駐車場名 階層 区分記号

G 谷保駅南自転車駐車場

谷保駅北第１自転車駐車場 平置き

平置き

A

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00

北西ブロック 424 465 466 163 289 358 351

北東ブロック 254 286 289 60 180 268 256

南ブロック 168 179 159 50 107 126 128

合計 846 930 914 273 576 752 735

谷保駅
平日 休日

北西ブロック
466
51%

北東ブロック
289
32%

南ブロック
159
17%
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 矢川駅 ③

 

時間帯別自転車等集中台数（自転車駐車場実駐車台数＋駅周辺放置自転車） 

 
（駐車場所別に最も台数の多かった時間帯の駐車台数を赤字で示している） 

 

車種別・時間帯別自転車等集中台数 

  

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00
市営 1,192 694 679 720 171 346 459 471
民営
小計 1,192 694 679 720 171 346 459 471

禁止区域内 12 24 21 9 33 50 65
禁止区域外 4 4 4 0 2 3 3
小計 16 28 25 9 35 53 68

1,192 710 707 745 180 381 512 539
2.3% 4.0% 3.4% 5.0% 9.2% 10.4% 12.6%
1.7% 3.4% 2.8% 5.0% 8.7% 9.8% 12.1%

合計
放置比率
違法駐車比率

収容可能
台数

自転車等
駐車場

放置

駐車場所
平日 休日

710 707 745

180

381

512 539

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

50.0%

60.0%

70.0%

80.0%

90.0%

100.0%

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1,000

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00

平日 休日

放
置
・
違
法
駐
車
比
率
（
％
）

乗
入
台
数
（
台
）

市営 民営 禁止区域内 禁止区域外 放置比率 違法駐車比率

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00

自転車 659 648 687 174 358 483 506

電動アシスト
付自転車

31 37 33 1 13 15 18

原付
（50cc以下）

16 18 20 3 7 10 11

自動二輪
（50cc超）

4 4 4 2 3 4 4

710 707 744 180 381 512 539

2.8% 3.1% 3.2% 2.8% 2.6% 2.7% 2.8%バイク比率

平日 休日

自
転
車

バ
イ
ク

合計

車種別比率

自転車
648

91.7%

電動ア

シスト付

自転車
37

5.2%

原付

（50cc以

下）
18

2.5%

自動二

輪

（50cc

超）
4

0.6%
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平日 9時 

平日 12時 

放置自転車等台数

51台以上

31～50台

11～30台

1～10台2

20

35

60

放置自転車等台数

51台以上

31～50台

11～30台

1～10台2

20

35

60
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休日 15時 

 

 

平日と休日で放置自転車等台数に大きな差がある路地 
平日 12時（0台） 休日 15時（23台） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

放置自転車等台数

51台以上

31～50台

11～30台

1～10台2

20

35

60
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自転車駐車場駐車実態詳細 

 

方向別自転車等駐車台数内訳 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00
A 矢川駅北第１自転車駐車場 平置き 定期 142 148 152 50 60 75 77

定期 84 88 87 33 44 49 46
当日 151 119 164 36 106 148 164
定期 251 252 242 31 86 114 115
当日 66 72 75 21 50 73 69

区分
平日 休日

記号 自転車等駐車場名 階層

B

C

矢川駅北第２自転車駐車場

矢川駅北第３自転車駐車場

平置き

平置き

9:00 12:00 15:00 深夜 9:00 12:00 15:00

北西ブロック 473 495 492 111 229 313 327

北東ブロック 237 211 252 69 152 199 212

南ブロック 0 1 0 0 0 0 0

合計 710 707 744 180 381 512 539

矢川駅
平日 休日

北西ブロッ

ク
495
70%

北東ブロック
211
30%

南ブロック
1

0%
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2. 自転車等利用者アンケート調査 

 調査概要 (1)

日  時 
配布日：平成 26年 9月 10日（水） 

郵送回収期間：平成 26年 9月 10日（水）～23日（火） 

調査場所 国立市の自転車駐車場 全 18か所（下表参照） 

調査方法 
配布方法：駐車場内に駐車されている自転車等に括りつける方法で配布。 

回収方法：郵送回収 

回収数 

1,834件（有料：1,586件、無料：248件） 

 

  

国立駅北口自転車駐車場（国分寺市営） 1,802 301 16.7%
民間駐輪場 264 96 36.4%
中央線高架下自転車駐車場 304 97 31.9%
国立駅南第1駐車場 1,337 367 27.4%
国立駅南第2駐車場 957 275 28.7%
国立駅南第3駐車場 194 12 6.2%
大学通り無料自転車駐車場 1,411 248 17.6%
国立駅南口 民間駐輪場 244 57 23.4%

6,513 1,453 22.3%
谷保駅北第１自転車駐車場 156 24 15.4%
谷保駅北第２自転車駐車場 130 42 32.3%
谷保駅北第３自転車駐車場 87 12 13.8%
谷保駅北第４自転車駐車場 115 47 40.9%
谷保駅北第５自転車駐車場 103 18 17.5%
谷保駅北第６自転車駐車場 70 10 14.3%

南口 谷保駅南自転車駐車場 149 25 16.8%
810 178 22.0%

矢川駅北第１自転車駐車場 158 42 26.6%
矢川駅北第２自転車駐車場 256 55 21.5%
矢川駅北第３自転車駐車場 338 106 31.4%

752 203 27.0%

8,075 1,834 22.7%3駅　合計

回収数 回収率

矢
川
駅

北口

計

谷
保
駅

北口

計

配布
枚数

国
立
駅

北口

南口

計

地域 駐車場名
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＜アンケート用紙（有料制）＞ 
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＜アンケート用紙（無料制）＞ 
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 調査結果 (2)

 サンプルの属性 ①

＜性別＞ 

全体では、男性 52％、女性 45％となっており男性のサンプルが多い。 

谷保・矢川駅においては女性の方が多くなっている。 

 

＜年齢＞ 

全体では、40代が最も多く 26％、次いで 50代 22％、30代 17％となっている。60代以上

は 15％前後で 20代以下は 20％程度を占めている。 

谷保駅においては、20代以下の割合が高く、国立駅無料においては 60代以上が多い。 

 
※表、グラフにおいて、表記上の端数処理（四捨五入）のために、各欄の値の合計値が合計欄記載値と合わないこ
と、構成比の合計が100％にならないことがある。また、グラフにおいて、煩雑な表記とならないよう小数点以下を
省略している場合、値の小さい要素（「その他」、「無回答」等）の値の表記を省略している場合がある。（再掲） 

57%

57%

50%

38%

42%

52%

40%

41%

46%

61%

57%

45%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

国立駅

国分寺市有料

国立駅

国立市有料

国立駅

無料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

男 女 無回答

8%

8%

8%

13%

11%

9%

9%

8%

13%

13%

10%

10%

16%

17%

19%

15%

17%

17%

27%

27%

24%

25%

25%

26%

24%

24%

15%

16%

21%

22%

14%

14%

15%

15%

12%

14%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

国立駅

国分寺市有料

国立駅

国立市有料

国立駅

無料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

10歳代 20歳代 30歳代 40歳代 50歳代 60歳代 70歳代以上 無回答
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＜職業＞ 

全体では、勤め人（会社員・公務員）が最も多く 71％、次いで学生が 12％、パート・アル

バイトが 7％となっている。 

国立駅無料においては、勤め人（会社員・公務員）の割合が比較的少なく、谷保駅において

学生の割合が比較的高い。 

 

＜車種＞ 

全体では、普通自転車が 95％を占め、次いで電動アシスト付自転車が 4％、原付が 1％とな

っている。 

比較的電動アシスト付自転車の割合が高いのは、矢川駅となっている。 

 

  

74%

74%

62%

66%

66%

71%

12%

10%

13%

18%

14%

12%

6%

3%

10%

4%

6%

5%

4%

5%

5%

1%

4%

4%

4%

7%

9%

11%

10%

7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

国立駅

国分寺市有料

国立駅

国立市有料

国立駅

無料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

会社員・公務員 学生 無職・専業主婦

自営・フリーランス パート・アルバイト 無回答

93%

96%

98%

94%

93%

95%

5%

3%

2%

4%

6%

4%

2%

0%

0%

0%

1%

1%

0%

0%

0%

2%

0%

0%

90% 91% 92% 93% 94% 95% 96% 97% 98% 99% 100%

国立駅

国分寺市有料

国立駅

国立市有料

国立駅

無料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

自転車 電動アシスト自転車 原付（50ｃｃ以下） 自動二輪車（50ｃｃ超） 無回答
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＜定期・一時利用（有料自転車駐車場利用者のみ）＞ 

有料自転車駐車場の利用形態は、定期利用が 78％、一時利用が 21％となっている。 

 
 

＜定期契約者の累積契約年数（有料自転車駐車場定期利用者のみ）＞ 

有料自転車駐車場定期契約者のこれまでの利用期間は、「4～10年」（31％）が最も多く、次

いで、「11年以上」（27％）が多く、長期間同一の有料自転車駐車場を利用している人が多い。 

「11 年以上」の利用者の割合が高いのは、国立駅北口の国分寺市の有料自転車駐車場利用

者で、「1年未満」の利用者が多いのは、谷保駅となっている。 

 

 

  

78%

80%

70%

82%

78%

22%

20%

30%

18%

21%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

国立駅

国分寺市有料

国立駅

国立市有料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

定期利用 一時利用 無回答

14%

16%

20%

10%

15%

20%

21%

26%

25%

22%

28%

32%

28%

39%

31%

33%

26%

22%

22%

27%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

国立駅

国分寺市有料

国立駅

国立市有料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

1年未満 1～3年 4～10年 11年以上 無回答
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問 3. 自宅からご利用の駐輪場まで(あるいは駐輪場から目的地まで)の自転車あるいはバイクで

の所要時間は何分くらいですか？ 

全体では、「10 分以上～15 分未満」が 45％と最も多く、次いで、「5 分以上～10 分未満」

が 37％、「15分以上～20分未満」が 11％となっている。自転車等の所要時間は 20分未満で

95％を占める。 

平均所要時間は、全体で 9.5分となっており、矢川駅（8.3分）、谷保駅（9.1分）は比較的

短くなっている。 

谷保駅において「5 分未満」の割合が高く、国立駅無料においては「15 分以上」の割合が

高い傾向にある。 

 

 
 

 

 

  

所要時間（分）
国分寺
市
有料

国立市
有料

無料 谷保駅 矢川駅 合計

平均所要時間 10.2 9.6 9.9 9.1 8.3 9.5

国立駅

1%

1%

1%

4%

2%

2%

28%

38%

37%

40%

48%

37%

52%

46%

40%

40%

40%

45%

15%

10%

15%

10%

6%

11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

国立駅

国分寺市有料

国立駅

国立市有料

国立駅

無料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

5分未満 5分以上～10分未満 10分以上～15分未満 15分以上～20分未満

20分以上～30分未満 30分以上 不明



  

51 
 

問 4. 週に何回この自転車駐車場を利用しますか？また、よく利用する曜日は何曜日ですか？ 

全体では、「週 5日」が 55％と最も多く、次いで「週 6日」が 20％、「週 7日」が 6％とな

っており、週 5日以上の利用者が 82％を占めている。週の平均利用日数は、おおよそ 5.0日/

週であるが、無料自転車駐車場利用者は 4.7日/週と利用頻度が若干低い。 

また、利用形態（定期・一時）別でみると、定期利用者の 5.3 日/週に比べ、一時利用者は

3.9日/週と少なくなっている。 

よく利用する曜日（利用者のうち各曜日を利用する割合）は、「水曜日」が最も多く 80％、

平日はおおよそ 80％前後が利用しており、「土曜日」は 29％、「日曜日」は 13％となる。無

料の自転車駐車場は、休日に利用される割合が若干高い。 

 

 

平均利用頻度
（日/週）

国分寺
市
有料

国立市
有料

無料 谷保駅 矢川駅 合計

定期利用者 5.3 5.3 5.4 5.3 5.3
一時利用者 4.0 4.1 3.8 3.2 3.9
計 5.0 5.1 4.9 4.9 5.0

国立駅

4.7

2%

3%

4%

2%

5%

3%

2%

1%

7%

3%

1%

2%

5%

4%

6%

6%

4%

5%

6%

4%

8%

7%

5%

5%

58%

57%

49%

54%

53%

55%

19%

22%

18%

19%

18%

20%

6%

7%

6%

4%

7%

6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

国立駅

国分寺市有料

国立駅

国立市有料

国立駅

無料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

1回未満 1回 2回 3回 4回 5回 6回 7回 不明

70% 71%
77%

72%
76%

32%

18%

78% 78% 80%
77% 79%

29%

13%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

月 火 水 木 金 土 日

利
用
者
の
う
ち
各
曜
日
を
利
用
す
る
割
合

国立駅

無料

3駅

合計
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問 5. 本日は、何時から何時まで、自転車駐車場に自転車やバイクを駐車していましたか。 

自転車駐車場の利用開始時間は「7時台」が 37.4％で最も多く、次いで、「8時台」が 19.5％、

「6時台」が 14.9％となっており、朝 9時まで（4~8時台）の駐輪が 75.6％を占める。 

利用終了時間では「19時台」が 17.2％と最も多く、次いで、「18時台」が 16.6％、「20時

台」が 14.3％となっており、18~21時台で 59.8％を占める。 

 

 

駐車時間では、「11～12 時間未満」が 16.8％と最も多く、次いで、「12～13 時間未満」が

15.7％、「13～14時間未満」が 13.7％となっている。 

2時間未満の短時間駐輪は 0.8％であり、2~8時間未満が 9.2％、8~10時間未満 9.1％、10~16

時間未満が 72.5％、16時間以上が 5.2％となっている。 

 

利用者の駐輪開始・終了時刻から、朝 4 時を 0 とした場合の自転車駐車場に駐車されてい

る台数の推移を見ると、13時台が最も駐輪場内に自転車等が駐車されている時間帯となる。 

 

 

駐輪開始時刻 駐輪終了時刻

4時台 0.5% 0.1%
5時台 3.3% 0.1%
6時台 14.9% 0.3%
7時台 37.4% 1.3%
8時台 19.5% 1.9%
9時台 7.3% 0.7%
10時台 3.5% 0.7%
11時台 2.1% 0.8%
12時台 1.1% 0.8%
13時台 1.3% 1.1%
14時台 0.4% 0.9%
15時台 0.7% 1.7%
16時台 0.8% 3.2%
17時台 0.8% 6.5%
18時台 1.8% 16.6%
19時台 0.8% 17.2%
20時台 0.7% 14.3%
21時台 0.3% 11.7%
22時台 0.1% 8.1%
23時台 0.1% 6.2%
0時台 0.2% 1.9%
1時台 0.0% 0.8%
2時台 0.0% 0.1%
不明 2.7% 2.8%
合計 100% 100%

37.4%

17.2%

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0%

4時台

5時台

6時台

7時台

8時台

9時台

10時台

11時台

12時台

13時台

14時台

15時台

16時台

17時台

18時台

19時台

20時台

21時台

22時台

23時台

0時台

1時台

2時台

駐輪開始時刻

（構成比）

駐輪終了時刻

（構成比）
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駐輪時間
駐輪時間
（構成比）

1時間未満 0.2%
1～2時間未満 0.6%
2～3時間未満 0.8%
3～4時間未満 0.8%
4～5時間未満 1.9%
5～6時間未満 1.3%
6～7時間未満 1.4%
7～8時間未満 3.2%
8～9時間未満 3.6%
9～10時間未満 5.5%
10～11時間未満 9.9%
11～12時間未満 16.8%
12～13時間未満 15.7%
13～14時間未満 13.7%
14～15時間未満 10.0%
15～16時間未満 6.2%
16～17時間未満 2.8%
17～18時間未満 1.4%
18～19時間未満 0.2%
19～20時間未満 0.1%
20時間以上 0.7%
不明 3.2%
合計 100%

0.2%

0.6%

0.8%

0.8%

1.9%

1.3%

1.4%

3.2%

3.6%

5.5%

9.9%

16.8%

15.7%

13.7%

10.0%

6.2%

2.8%

1.4%

0.2%

0.1%

0.7%

0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0%

1時間未満

1～2時間未満

2～3時間未満

3～4時間未満

4～5時間未満

5～6時間未満

6～7時間未満

7～8時間未満

8～9時間未満

9～10時間未満

10～11時間未満

11～12時間未満

12～13時間未満

13～14時間未満

14～15時間未満

15～16時間未満

16～17時間未満

17～18時間未満

18～19時間未満

19～20時間未満

20時間以上

駐輪時間

（構成比）
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問 6. 本日、駐車した後、鉄道を利用しましたか？ また、利用した方はどちらの方面へ行きま

すか？ 

全体では、自転車駐車場に駐輪したあと鉄道を利用する人の割合は 93％、利用しない人が

5％であった。鉄道を利用しない割合が最も高いのは、国立駅無料の利用者であり、10％を占

めている。 

 

また、鉄道を利用する人のうち、どの路線（JR中央線・JR南武線）のどの方面（上り・下

り）を利用したかを聞いたところ、国立駅利用者は約 80％前後が JR中央線で新宿方面へ行き、

約 20％前後が JR中央線で立川方面へ向かっている。（中央線と南武線両方利用する人を含む） 

谷保駅利用者は、67％が JR南武線で川崎方面へ行き、約 30％が立川方面へ行っている。 

矢川駅利用者は、42％が JR南武線で川崎方面へ行き、約 54％が立川方面へ行っている。 

 

3%

5%

10%

6%

3%

5%

96%

93%

88%

93%

95%

93%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

国立駅

国分寺市有料

国立駅

国立市有料

国立駅

無料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

利用しなかった 利用した 無回答

77%

87%

81%

66%

19%

11%

17%

11%

67%

42%

11%

20%

32%

6%

3%

9%

22%

4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

国立駅

国分寺市有料

国立駅

国立市有料

国立駅

無料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

JR中央線上り（新宿方面） JR中央線下り（立川方面） JR南武線上り（川崎方面）

JR南武線下り（立川方面） 両方（中央・南武線） 無回答・毎回違う
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問 7. 雨の日に、普段自転車やバイクで移動しているルートの代替交通手段は何ですか？ 

雨の日の代替交通手段は、全体では「バス」が 29％と最も多く、次いで、「徒歩」23％、「自

転車」20％となっている。つまり、雨の日でも自転車等を利用する人（複数で自転車等を使

う人も含む）は 25％前後である。 

バスを利用する人が多いのは、国分寺市側の有料自転車駐車場利用者 43％で、国立市側の

自転車駐車場利用者は約 30％となっている。 

谷保駅、矢川駅利用者の利用者は、バス利用が少なく約半数は徒歩を代替交通手段としてい

る。 

 

 

16%

21%

18%

26%

21%

20%

43%

33%

31%

7%

5%

29%

3%

5%

3%

6%

5%

4%

12%

18%

23%

39%

52%

23%

21%

18%

22%

14%

10%

18%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

国立駅

国分寺市有料

国立駅

国立市有料

国立駅

無料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

自転車 原付 自動二輪 バス

タクシー 自動車（送迎） 自動車（自ら運転） 鉄道（普段と違う最寄り駅）

徒歩 複数の交通手段 無回答
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問 8. 現在、利用している駐輪場について、あなたの評価（5段階）をお聞かせ下さい。 

＜有料自転車駐車場＞ 

自転車駐車場の評価で「とてもそう思う」評価が多い項目は、「3.24時間出入りができて便

利である」、「6.屋根があり、雨に濡れる心配がない（屋根有の場合）」となっている。 

反対に「全然そう思わない」の評価が多い項目は、「13.現在の駐輪場の利用料金は適当であ

る」となっている。 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

47.9%

48.0%

68.0%

23.5%

19.9%

56.3%

34.2%

34.9%

24.3%

14.3%

15.6%

21.9%

16.5%

19.5%

31.0%

33.0%

17.2%

28.8%

30.8%

19.9%

38.9%

31.8%

37.1%

21.0%

25.7%

27.9%

22.8%

45.8%

11.0%

10.8%

5.0%

29.3%

29.7%

6.3%

18.3%

20.1%

25.2%

38.2%

36.0%

32.4%

26.5%

22.8%

4.7%

3.5%

2.3%

11.1%

12.8%

1.3%

4.4%

5.4%

9.1%

8.4%

12.2%

9.3%

16.1%

6.8%

4.4%

2.2%

4.1%

5.9%

5.0%

4.9%

2.6%

6.0%

2.8%

10.0%

9.0%

5.7%

16.5%

3.6%

1.2%

2.4%

3.4%

1.5%

1.9%

11.3%

1.5%

1.9%

1.5%

8.1%

1.5%

2.7%

1.6%

1.5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1．駐輪場が駅から近くて便利である（1586）

2．駐輪場が自宅と目的地の動線上にあり便利である（1586）

3．24時間出入りできて便利である（1586）

4．駐輪スペースが広く、停めやすい（1586）

5．通路幅が広く、移動しやすい（1586）

6．屋根があり、雨に濡れる心配がない（屋根有の場合）（1586）

7．駐輪場内の整理整頓・清掃がよくできている（1586）

8．管理人がいて、安心して利用できる（1586）

9．照明が明るくて、安心して利用できる（1586）

10．防犯カメラがあり、安心して利用できる（1586）

11．盗難やイタズラの心配がない（1586）

12．管理員の接客対応や挨拶が良い（1586）

13．現在の駐輪場の利用料金は適当である（1586）

14．全体的に、この駐輪場に満足している（1586）

利
便
性

快
適
性

防
犯
性

そ
の
他

駐輪場についての評価

とてもそう思う ややそう思う どちらとも言えない ややそう思わない 全然そう思わない 無回答
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＜無料自転車駐車場＞ 

駐輪場の評価で「とてもそう思う」評価が多い項目は、「3.24時間出入りができて便利であ

る」、「2．駐輪場が自宅と目的地の動線上にあり便利である」となっている。 

反対に「全然そう思わない」の評価が多い項目は、「10．盗難やイタズラの心配がない」、「9.

照明が明るくて、安心して利用できる」、「8.管理人がいて、安心して利用できる」となってい

る。 

 

 

25.4%

48.8%

73.8%

12.1%

16.9%

1.6%

13.7%

9.7%

3.2%

2.4%

6.9%

19.0%

33.5%

39.5%

21.4%

16.5%

16.5%

1.2%

25.0%

10.5%

10.9%

6.9%

11.7%

36.7%

20.2%

6.5%

2.4%

27.4%

27.0%

6.9%

33.5%

33.1%

23.4%

26.2%

43.1%

22.2%

14.1%

3.2%

0.8%

22.6%

21.4%

2.4%

15.3%

16.1%

31.0%

27.0%

13.3%

13.3%

5.6%

1.2%

0.4%

19.0%

15.7%

42.3%

9.7%

22.2%

25.8%

32.7%

14.5%

5.6%

1.2%

0.8%

1.2%

2.4%

2.4%

45.6%

2.8%

8.5%

5.6%

4.8%

10.5%

3.2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1．駐輪場が駅から近くて便利である（248）

2．駐輪場が自宅と目的地の動線上にあり便利である（248）

3．24時間出入りできて便利である（248）

4．駐輪スペースが広く、停めやすい（248）

5．通路幅が広く、移動しやすい（248）

6．屋根があり、雨に濡れる心配がない（屋根有の場合）（248）

7．駐輪場内の整理整頓・清掃がよくできている（248）

8．管理人がいて、安心して利用できる（248）

9．照明が明るくて、安心して利用できる（248）

10．盗難やイタズラの心配がない（248）

11．管理員の接客対応や挨拶が良い（248）

12．全体的に、この駐輪場に満足している（248）

利
便
性

快
適
性

防
犯
性

そ
の
他

駐輪場についての評価

とてもそう思う ややそう思う どちらとも言えない ややそう思わない 全然そう思わない 無回答
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問 9. 駐輪場に求める設備やサービスについてお聞かせください。（上位 3つの番号を右の欄に記

入してください。） 

＜有料自転車駐車場＞ 

「駐車スペースを広くしてほしい」が 601 件と最も多く、次いで「屋根をつけてほしい」

が 491件、「照明をあかるくしてほしい」が 456件となっている。 

順位別に回答が多いものは、1 位では、「屋根をつけてほしい」、「駐車スペースを広くして

ほしい」となっている。 

2位では、「駐車スペースを広くしてほしい」、「通路幅を広くして欲しい」となっている。 

3位では、「照明をあかるくしてほしい」、「通路幅を広くして欲しい」となっている。 

 

「その他」の内訳 

253 

324 

86 

106 

165 

157 

54 

283 

228

98

167

183

163

137

99

63

111

62

197

156

113

146

82

71

9

7

6

8

8

8

4

7

601（16.9%)

491(13.8%)

456(12.8%)

453(12.7%)

449(12.6%)

448(12.6%)

239(6.7%)

424(11.9%)

0 100 200 300 400 500 600 700

駐車スペースを広くしてほしい

屋根をつけてほしい

照明をあかるくしてほしい

通路幅を広くして欲しい

防犯カメラを付けて欲しい

空気入れを置いてほしい

管理人がいてほしい

その他

駐輪場に求める設備やサービス

1位 2位 3位 不明 合計
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（「その他」を選択したが内容については無記入の回答が 13件ある。） 

  

求める設備やサービス（その他） 件数 求める設備やサービス（その他） 件数 求める設備やサービス（その他） 件数

利用料金を値下げしてほしい 98 危険なので、原付の駐輪場内の走行を止めさせて下さい 1
無意味な管理や、シールの有無の確認をするくらいなら管理は
不要、無駄である。設備の管理に重点を置いて欲しい

1

今の現状で満足です 23 去年大幅な値上げをしてかなり不満 1 最寄駅の始発～終電＋αの営業時間 1
24時間利用出来るようにしてほしい 19 空気入れがこわれている。更新機が故障している 1 矢川の南口にも 1
駅に近くしてほしい 19 国立駅東側に設置して欲しい 1 屋根のない所に止めた時に金額を安くして欲しい 1

清掃をしてほしい 8
国立駅南側に行きやすくしてほしい。横断歩道の位置を決めて
ほしい。段差をなくしてほしい。駅に近い所に出入口をつくってほ
しい

1 両替機の設置 1

施設の整備と危険な場所があるため周辺の整備 7 クレ5-56をおいてほしい 1 料金が急に上がった。5000円位が希望 1
料金をICカードで支払えるようにしてほしい 6 ゲートを丈夫なものにしてほしい 1 料金設定の見直し 1

清掃してほしい 6
構内にカーブミラーを設置してほしい。24h出入可にしてほしい。
二段上の引き出すところに油を差してほしい（メンテしてほし
い）。最近なめらかでない

1 利用料金の長期契約割引 1

自転車の整理をしてほしい 5 後部座席にイスを付けて駐輪したい 1 利用料金を安くしてほしい 1

駐輪台数を増やしてほしい 5
故障していて使えない物が多くいつ修理するのかと思っていま
す。早く直して下さい

1 利用料の支払機を設置してほしい 1

整理でつめすぎるので余裕をもった整理にしてほしい 4 ゴミ等（特にかごに入れられる）処理 1 ルールを守れない者に対して制裁を課してほしい 1
駐車台数を増やしてほしい 4 壊されることあり 1 一時利用を増やして欲しい 1
一時利用ができると良い 3 壊れている台を修理 1 雨が降ると水溜りができやすい。排水をしっかりしてほしい 1
更新手続きをいつでも出来るようにしてほしい 3 更に駅近にして欲しい。安価に設定して欲しい 1 雨の日階段に水たまりがある。スクレーパーでかいてほしい 1
出し入れがスムーズになるようにしてほしい 3 シールなしでも止められるようにして 1 駅近くにしてほしい。特に人の出入口 1

定期券売機を設置して欲しい 3
自転車を駐輪する際の枠。女性は自転車と自転車の間に、その
枠に自転車をはめるのはとても困難です。必要ないので外して
欲しいです。自由に駐輪させて欲しい

1 駅近をもっと増やしてほしい 1

放置自転車を撤去してほしい 3 自転車をとめづらい 1 駅周りの「自転車を降りてください」のコーンをなくしてほしい 1
管理人の整理で自転車を勝手に移動しないでほしい 2 自販機・喫煙所 1 駅周辺に増やしてほしい 1

下の階に移動したい 2
車体を持ち上げて車輪を乗せるのが大変。停めやすい設備にし
てほしい

1
屋根が低すぎる。柱が頭に当たる。料金上げるのは、路駐が増
えるので反対

1

始発電車にまにあうようにあけてほしい 2 上段と下段の高さを広くしてほしい 1 回数券を発行してほしい 1
上段が大変 2 上段への駐車でない（平面） 1 階段に手すりをつけて欲しい 1

駐輪場すべてに屋根をつけてほしい 2 照明のつけ忘れをやめてほしい 1
階段の掃き掃除をしてほしい。空きがあるのにギュウギュウ詰め
て整理しないでほしい

1

定期（利用期間によって）割引してほしい 2 すぐ近くの喫煙所は大変煙たくて迷惑です。 1 階段自体が汚い 1

電車の始発から終電まで開けてほしい 2
スペースのメンテナンスをやること。前の自転車を入れるスペー
スに不具合があり、入れにくい

1 管理人がいない時間帯の不正利用対策 1

トイレ設置してほしい 2
高い方のラックに力がなくて乗せられない。中野駅みたいなラッ
クがいい

1 管理人が自転車を動かしロックをかけるのはやめて 1

利用料金を無料にしてほしい 2 ダミーでも良いので防犯カメラ台数を増やしてほしい 1 管理人の人数削減（多すぎでは？） 1

割引サービスなどがほしい 2
駐車ができない事がたくさんあります。停められるようにしてほし
い

1
危険なので自転車用の階段に雨、雪が入り込まないよう壁をつ
けてください

1

雨漏りを改修してほしい 2
駐輪spaceを広くしてほしい。駐輪場が満車のことが多い。入れ
なくて銀行の前においたらレッカーされ、とりにいくのに4,000
（2,000＋交）かかった

1 勤務者の態度が悪い。集会所のようになっている 1

禁煙にしてほしい 2 駐輪券を失くしたら500円、は高い 1 蛍光灯切れの交換やゴミ清掃をしてほしい 1

放置自転車の撤去 2
駐輪場内にカンバン等がほしい。理由：自転車に乗ったまま駐
輪場内を走行されると危ない

1 構内で乗らないような強い指導 1

1Fの定期利用拡大 1
駐輪場の入口（近くも含）に路駐する自動車をどうにかしてほし
い。これ以上の値上げはやめてほしい

1 市内、市外で料金に差をつけないでほしい 1

1階（タイムス）だけでなく、2～3階に作ってほしい 1 駐輪場前の舗道を広くして欲しい 1 自転車にいたずらする人がいる 1

1台づつはめて置くタイプ 1 駐輪台を新しくしてほしい 1
自転車を整理の為移動するときは、近くに移動するか、移動した
場所を明記してほしい

1

1段目太い幅のタイヤもOKのレールがあるとよいと思う 1 駐輪台を高くしてほしい 1 自分の自転車を柱などに固定するのを止めさせて欲しい 1
1万円対応の両替、24時間営業無人化 1 通常時、駐輪場内に人がいないので改善してほしい 1 質問や困っているとき、人がいなくて困る 1
24Hにしなくても最終電車に合わせて閉てほしい 1 通路と駐輪スペースの区分をはっきり分けて欲しい 1 住民は安くして欲しい 1

24時間監視体制 1
月極と一時の駐輪スペースがニーズに合ってない。一時利用は
満車が多い。一方月極はガラガラ

1 出し入れが楽。八王子南羨ましい 1

2Fに上がった所に鍵をかけてほしい。自転車がとびだしてくるた
め

1 定位置における 1 出入口を広くしてほしい。（不正利用防止のこともあるが） 1

2Ｆはもう少し安くてもよい 1 定期券の料金支払機を全ての駐輪場に設置してほしい 1
出入口を構内へスムーズに入れるように工夫していただければ
と思います

1

2段式が狭くとめにくい 1
定期利用者が1Fにもとめられるようにしてほしい。補助付きで重
い自転車なので

1 所定の場所がいつもいっぱいで駐輪できない 1

2は望めないので、台数を減らし、マックス時にキツキツにならな
いようにしてほしい

1 出入り口が狭すぎ傘を広げたまま通過できない 1 整理整頓と、風などで倒れたのを直してほしい 1

3F以上の駐輪場に行くのは老人、子連れは大変 1 出入口が何ヶ所かほしい 1 青い扉がボロボロなので新しくしてほしい 1
3F建てで、便利な1Fは永遠に空きはでない…（自分は3F。安い
のですが）

1 出入口から車道へ降りる段差の解消 1 早朝利用の為か、クモの巣を取って欲しい時がある 1

50cc～90ccまでのバイク（原付）はOKにしてほしい 1 出入口のタッチが面倒 1 地面を整えて欲しい 1

空いてるのに満車でとめられない 1 出入口前のガードレール撤去 1
駐輪場をブロック別に色分けするといいかも。駐車場所を記憶し
やすい

1

朝、通路をカラーコーンでふさがないでほしい 1
出入口を広くしてほしい。国立北口、郵便局側の出入口通路（歩
道）もせまく危険

1
朝、自転車台数のカウントを数えるより駐車スペースをとってほ
しい

1

一時利用で1台ずつロックをするタイプの駐輪場を矢川駅近くに
増やしてほしい

1
できれば2F（3Fから）に移動するチャンスがほしい。応募したば
かりに3Fの権利を失うのは困るのですが

1 朝は掃除より、先に並べ方をそろえて欲しい 1

後ろカゴをつけて駐車できるスペースを増やしてほしい 1 電動空気入れ 1 通り道にも屋根がほしい 1
裏側にスロープがあれば良い 1 トイレを設置してほしい、24時間利用出来るようにしてほしい 1 通路の水はけが悪い 1
駅から近くしてほしい、市外の人の定期料金を安くしてほしい 1 ときどき他の人がいる。清掃してほしい 1 定期購入を１ヵ月前からクレジットでさせてほしい 1
駅から遠いので無料にして欲しい 1 入場カードのセンサー敏感に 1 定期利用したいのに空きがなくて困る 1

駅から遠いので利用料金をもっと安く 1 人間の出入口が狭く、雨の日に服がぬれる。適正な料金 1
定期利用の継続手続きが前月までなのが大変なので、当月に
なってもOKにしてほしい

1

駅の近くにあって欲しい。Suicaで払いたい 1 値段が高い。個人経営のところなので 1 定期利用を増やしてほしい 1
駅までの高架下を歩けるようにして欲しい 1 バイクがエンジンをかけたまま出入りするのをやめてほしい 1 電子マネー対応 1

エスカレーター（自転車用） 1 バイクの台数を増やしてほしい 1
盗む人、ゴミを捨てる人や人の自転車かごに入れる人から罰金
をとってほしい。管理人不在時、定期利用がないのに家族の後
ろにくっついて不正利用している人も罰金の対象にしてください

1

大型自転車置き場に普通の自転車を置かせないでほしい 1 バイクの排気を極力少なくしてほしい 1 道路から駐輪場入口への段差をなくす 1

屋上に遮光ネットを設置してほしい 1 排水処理の改善 1
満車の時、隣の駐輪場へ行き、空きがあったのに満車の表示が
あり入れず。そういうことはなくしてほしい

1

屋上の料金を安く 1 早い時間からあけてほしい 1 利用階数が固定され、見直しがあってもいいのでは 1

カードゲート不要 1
早く定期利用したい。両替機を設置してほしい。コンビニまで行
かなければならず、大変不便です

1 利用料金の改定 1

カードリーダーの反応が悪いので点検してほしい 1 パンク等の修理の委託をしてほしい 1
利用料金の支払い方法（クレジットカード、一年分一括で優待な
ど）

1

回数券が欲しい 1 東側（駅寄り）出入り口の増設希望 1
立川アレアレア駐輪場のように不正駐輪できないようにしてほし
い。出入り口を回転扉のようにすればよいのではないか

1

階段を広くしてほしい（自転車の方じゃない方）。人とすれ違うの
がやりずらい

1 不正使用ができないようにしてほしい 1 料金を下げる努力が見えない 1

蚊が多い 1 防犯カメラの映像をちゃんと録画してほしい 1 料金利用が1500円/月なので15回以下で赤字になる 1

各駐輪場に精算所、定期売り場を作ってほしい 1 歩道の電柱がなければもっと出入りが安全 1
隣にいつの間にかできていた喫煙所から流れてくる煙草の有害
物質をなんとかしてほしい

1

風通りを良くしてほしい、あついため 1 マナー、料金 1
管理人は不要 1 満車が多くて困る 1

合計 411
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＜無料自転車駐車場＞ 

「駐車スペースを広くしてほしい」が 160 件と最も多く、次いで「照明をあかるくしてほ

しい」が 109件、「屋根をつけてほしい」が 93件となっている。 

順位別に回答が多いものは、1 位では、「駐車スペースを広くしてほしい」、「屋根をつけて

ほしい」となっている。 

2位では、「駐車スペースを広くしてほしい」、「通路幅を広くして欲しい」となっている。 

3位では、「照明をあかるくしてほしい」、「屋根をつけてほしい」となっている。 

 
 

「その他」の内訳 
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5

5
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7

3

3

4

1

1

0

1

2

93（16.1%）

82（14.2%）

45（7.8%）

17（2.9%）

38（6.6%）

35（6.0%）

160（27.6%）

109（18.8%）

0 50 100 150 200

駐車スペースを広くしてほしい

照明をあかるくしてほしい

屋根をつけてほしい

通路幅を広くして欲しい

防犯カメラを付けて欲しい

管理人がいてほしい

空気入れを置いてほしい

その他

駐輪場に求める設備やサービス

1位 2位 3位 不明

求める設備やサービス（その他） 件数 求める設備やサービス（その他） 件数
現状でよい 5 土の場所を舗装して欲しい 1
放置自転車を撤去して欲しい 3 場所は変えないで欲しい 1
石や木が転がってるのをどかして欲しい 1 一橋大前、自転車走行可にして欲しい 1
駅の近くに設置してほしい 1 放置自転車を移動して欲しい 1
置いた位置から動かさないでほしい 1 舗装するか屋根をつけて欲しい 1
置いた場所から遠くに移動しないで欲しい 1 歩道に出ている自転車の整理 1
おじさんたちの態度の改善 1 ママチャリ優先スペースを作って欲しい 1
きれいに並べる指導が欲しい 1 満足している 1
現状で良いので自由に使わせて欲しい 1 無料 1
ゴミが落ちていなければ良いと思う 1 無料駐輪場を作ってほしい。ただなら他はがまん 1
ゴミが散乱しているので、そうじ 1 無料駐輪場を増やして欲しい 1
自然のままでよい 1 無料で常に整理整頓してほしい 1
自転車が停められればいい 1 無料利用なのでこれで十分 1
整理担当者を増やして欲しい 1 ルールを守って欲しい。はみだし駐輪 1
駐輪場の整理整頓、清掃 1 ルールを守らない自転車の排除 1
通路内に駐輪している自転車の強制撤去 1 割り込み、横置きなどのマナーの悪いのをなんとかして 1

合計 38
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問 10. 駐輪場内であなたの自転車やバイクが盗難されたことはありますか？（撤去された場合は

除く） 

自転車駐車場内での盗難では、「ない」が 91％、「ある」が 7％となっている。 

特に、国立駅無料自転車駐車場利用者の盗難経験が突出しており、有料自転車駐車場利用者

の 3-4倍になる。 

 
 

盗難された際に鍵をかけていたかの有無は、「かけていた」が 65％、「かけていなかった」

が 28％となっている。 

国分寺市側の自転車駐車場利用者は、鍵をかけていないことによる盗難が多い一方、谷保駅

においては鍵をかけていたにも関わらず盗難にあう傾向がある。 
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合計

ある ない 無回答
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国分寺市有料

国立駅

国立市有料

国立駅

無料

谷保駅

矢川駅

3駅

合計

かけていた かけていなかった 無回答
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問 11. あなたが普段から自転車を利用する理由をお聞かせください。（複数回答可） 

自転車を利用する理由では、「短時間で目的地に到着できる」が 1,080件と最も多く、次い

で、「自由度が高い」が 759 件、「お金がかからない」が 523 件、「他の交通手段が不便」が

482件となっている。 

 

 

1,080（68.1%）

759（47.9%）

523（33.0%）

482（30.4%）

300（18.9%）

221（13.9%）

144（9.1%）

140（8.8%）

138（8.7%）

49（3.1%）

0 200 400 600 800 1,000 1,200

短時間で目的地に到着できる

自由度が高い

お金がかからない

他の交通手段が不便

健康に良い

環境に優しい

他の交通手段がない

運搬に優れている

自転車そのものが楽しい

その他

自転車を利用する理由

利用の理由（その他） 件数
子どもの送迎に便利 8
荷物を楽に運べる 5
夜間歩くより安全 4
歩くより楽 2
早朝につきバスの運行時間外 2
通学 2
子どもを連れての移動が徒歩よりも楽 2
あちこち回れる 2
足が不自由だから、訓練と負担軽減のため 1
時間に正確 1
市内での移動も多いので 1
仕事 1
国立市は道路事情がよくない 1
会社から交通費がでない 1
移動時間が早い 1
夜、バスの本数が少ない 1
谷保はバスも通ってないし、暗くなると歩くのは怖いので駅から
は自転車で帰る方が安心

1

ほぼ時間通りに駅に着く 1
ひざの痛みがあるので負担が少ない 1
バス停が遠い為 1
バスが時間を全く守らない 1
大学のキャンパス内の移動に便利 1
障害を持っており、自転車は不可欠である 1
子どもを自転車で保育園まで送ってそのまま会社に行く為 1
子供が寄り道しない 1
くにっ子の朝の時間帯がない 1
気持ちがよい 1
会社からバス通勤を禁止されているため 1
朝早く、夜遅く道路が暗いため 1
朝早い時、夜遅い時も利用できる 1
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問 13. ルートは、何を重視して選びましたか？ 優先度の高い順に 3 つまで選んで記入してく

ださい。 

「距離が短い」が 1,155件と最も多く、次いで「信号や交差点が少ない」が 529件、「自転

車の交通量が少ない」が 522件となっている。 

順位別に回答が多いものは、1位では、「距離が短い」がほとんどを占めている。 

2位では、「信号や交差点が少ない」、「自動車の交通量が少ない」となっている。 

3位では、「自動車の交通量が少ない」、「歩行者が少ない」となっている。 
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529(18.6%)

522(18.4%)

291(10.3%)

165(5.8%)

175(6.2%)

0 200 400 600 800 1,000 1,200 1,400

距離が短い

信号や交差点が少ない

自動車の交通量が少ない

歩行者が少ない

坂道が少ない

その他

ルート選択の重視した項目

1位 2位 3位 順位不明

ルートの優先順位（その他） 件数 ルートの優先順位（その他） 件数
自転車専用レーンが整備されている 23 なんとなく 1
道幅が広い 13 左側が通りやすい 1
夜間も明るいから 9 保育園経由の時は慣れた道 1
他のルートがありません 7 歩行者とのすれ違いが少ない 1
途中保育園によるので 6 曲がり角が少ない 1
人通りが多いので安全 5 道が広いところがある 1
自転車で運転しやすい道 3 夜でも車通り、人通りがある程度あるため、防犯上安心できる 1
坂道がゆるい 2 夜人通りが多い 1
自宅からの最短ルート 2 一方通行が多い 1
途中の買い物 2 一方通行で車が少ない 1
景色が良い 2 駅に近い 1

R20の道幅が狭い 1
駅ロータリーの所は歩道が通れないので、大学通りの自転車
レーンから駐輪場までが走りにくくて危険である

1

明るい（街灯）・人通りがある。特に夜道は大通りじゃないとこわ
くて帰宅できない（不審者がいてけーさつに通報したこと有）

1 JAの信号は長くてなかなか渡れない。人通りが多く、安心 1

家からの他の道をあまり良く知らない 1 見通しが良いし、真っ直ぐな道だったり一方通行だったり 1
一時停止（非優先）の数が少ない 1 左折のみで行ける 1
一方通行道路で自転車を運転しやすい 1 自転車に乗りながら中央線の様子が見えるから 1
駅近で安い南口の駐輪場に行くため 1 自転車の一方通行が少ない 1
横断歩道なく、やむなく 1 自転車専用だと狭い中で抜いたり抜かれたりしてしんどいから 1

買物がしやすい 1
自転車専用ルートがある。他のルートは自転車専用レーンがな
く歩道が狭く自動車の交通量もあり、利用したくない

1

帰り道でも人や車の通行が有る 1 自転車専用道路の幅がもう少し広いとよい 1
学校、保育園の送迎がある為 1 自転車道だからマナーがまだいい 1
基本左側通行で行ける 1 習慣 1
キャンパス内で使用する建物に近い門から入るため 1 新しい道路が完成した 1
近隣の多くの人が国立駅に向かう際、利用するルートなので 1 整備されて道幅が広くなり走りやすい 1
甲州街道が走りにくいので 1 早く到着できる 1
子供が少ない 1 総合的に目的地に早くつきやすい 1
子どもの送迎 1 走りやすさ 1
坂道の短さ、距離 1 大学通りは気持ちが良い 1
自宅が大学通にあるから 1 大学通りを通りたい 1
自転車 1 朝レーンがある 1
自転車をおりなくてよい 1 直線に進める 1
小学生、保育園生の声がして明るい雰囲気が好きだから 1 途中までは道が広い 1
信号がある（安全な2段階右折） 1 毎日色々なルートで行く 1
信号がない 1 目的地への最短時間 1
徒歩と同じルートだから 1 涼しい、一方通行 1
慣れている道だから 1 車との接触の可能性が少ない 1
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＜自由意見＞ 自転車利用に関するご意見をお聞かせください。 

＜有料自転車駐車場＞ 

「駐輪場の整備・設備および満足度に関する意見」が 230 件と最も多く、次いで「駐輪場

の利用料金について」が 126件、「周辺の道路事情および路上駐車・駐輪について」が 107件

となっている。 

＜無料自転車駐車場＞ 

「駐輪場の整備・設備および満足度に関する意見」が 80件と最も多く、次いで「利用者の

マナー問題について」が 35件、「自転車専用道路について」が 25件となっている。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

自由意見項目（有料） 件数
駐輪場の整備・設備および満足度に関する意見 230
駐輪場の利用料金について 126
周辺の道路事情および路上駐車・駐輪について 107
利用者のマナー問題について 96
整備員に対する要望・意見 93
危険感知と自転車等のルール・安全対策について 88
駐輪場の利用方法について 64
駐輪場の増設について 47
自転車専用道路について 32
駐輪場の立地について 24
新規利用（空き待ち）について 23
一時利用関連について 23
自転車の破損被害について 22
自転車の良さ・優位性および自転車利用への提案 21
周辺歩行者等のマナーについて 16
公共機関に対する要望・意見 14
放置自転車の問題について 10
アンケートに関して 8
駅周辺のスペースの活用提案 8
駐輪場を利用する理由ついて 6
駐輪場の利用時間について 5
自動車のルール違反について 4
その他 10
合計 1,077

自由意見項目（無料） 件数
駐輪場の整備・設備および満足度に関する意見 80
利用者のマナー問題について 35
自転車専用道路について 25
整備員に対する要望・意見 24
公共機関に対する要望・意見 23
放置自転車の問題について 11
自転車の良さ・優位性について 9
駐輪場の増設について 8
有料駐輪場について 8
駐輪場の利用料金について 7
周辺の道路事情および路上駐車・駐輪について 6
その他 6
自転車の破損被害について 5
駐輪場の立地について 4
危険感知と自転車等のルール・安全対策について 3
アンケートに関して 2
駐輪場の利用方法について 2
新規利用（空き待ち）について 1
合計 259
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＜無料自転車駐車場利用者のみの質問＞ 

問 12. 現在ご利用の無料駐輪場が廃止された場合、あなたはどうしますか？ 

「条件次第で有料駐輪場の利用を検討する」

が 134 件（54.0％）と最も多く、次いで、「利

用したくない」が 82 件（33.1％）となってい

る。 

 

条件次第で有料駐輪場の利用を検討する場合、どの

ような条件を最も優先されますか？ 

 

「利用料金」が 92件（68.7％）と最も多く、

次いで、「立地」が 37件（27.6％）となってい

る。 

 

 

有料駐輪場を利用しない場合、どうされますか？  

「自転車やバイクの利用をやめて、他の交通

手段を使う」が 46 件（56.1％）と最も多く、

次いで、「やむを得ず放置する」が18件（22.0％）

となっている。 

 

有料駐輪場

を利用する
23

9.3%

条件次第で

有料駐輪場

の利用を検

討する
134

54.0%

利用したくな

い
82

33.1%

無回答
9

3.6%

廃止された場合

N=248

利用料金
92

68.7%

設備
3

2.2%

立地
37

27.6%

その他
2

1.5%

無回答
0

0.0%

どのような条件

N=134

自転車やバ

イクの利用

をやめて、

他の交通手

段を使う
46

56.1%違う駅まで

自転車やバ

イクで行く
5

6.1%

やむを得ず

放置する
18

22.0%

その他
9

11.0%

無回答
4

4.9%

利用しない場合

N=82
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他の交通手段を使う場合、どの交通手段で駅に来ま

すか？ 

 

 

 

「徒歩」が 33 件（71.7％）と最も多く、次

いで、「バス」が 10件（21.7％）となっている。

 

違う駅まで自転車やバイクで行く場合、どの駅まで

何で行きますか？ 

 

 
 

 

回答者は 5人（うち 1人は駅名無回答）。  

現在の交通手段は、全員自転車で正利用。 

違う駅まで行く場合、自転車で行くかバイク

で行くかについては全員無回答。 

国立駅から4駅離れた東小金井駅まで行くと

回答した人は、20代学生である。 

 

 

  

利用しない場合（その他） 件数
他の無料駐輪場をさがす 3
西友にとめる 2
会社までバイクで通う 1
国立駅付近に行かないようにする 1
自転車利用者は今後も増えるので、廃止するのではなく広げる
必要が有ります

1

立川の無料駐輪場 1

徒歩
33

71.7%

バス
10

21.7%

自動車
1

2.2%

その他
2

4.3%

無回答
0

0.0%

他の交通手段

N=46

他の交通手段（その他） 件数
電車 2

別の駅へ 件数
西国分寺 3
東小金井 1
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 ルート調査結果図 ③

国立駅周辺の自転車駐車場利用者の主な利用ルート 
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谷保駅周辺の自転車駐車場利用者の主な利用ルート 

 

 

 

 



  

69 
 

矢川駅周辺の自転車駐車場利用者の主な利用ルート 
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 市内の道路整備状況 (2)

市道の道路幅員や密度は、ＪＲ南武線を境に大きく様相が異なっている。 

南武線北側は、直線的で格子状の道路整備がなされており、幅員が比較的広い一方、南側は幅員が

狭く、線形も直線的でない。（各駅周辺の道路状況は P.19～P.20参照） 

 
図Ⅷ-3 市内の道路状況（国立市道路線網図(2014.3）） 

 

  

市
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所
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路 番

道 置設 箇

国 道

幹 路線 道

幅員　２．７３ｍ　未満

特 定 公 共 物
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 自転車関連交通事故の発生状況 (3)

警視庁の資料をみると、国立市における自転車関連交通事故の発生箇所は、鉄道駅周辺に限らず、

市内全体に分布している。今後、具体的なネットワーク路線の選定や整備形態の検討においては、よ

り詳細な資料の分析が必要である。 

 

図Ⅷ-4 市内の自転車関連交通事故発生箇所（警視庁ホームページから作成）  
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3. 自転車通行空間の整備形態 

 整備形態の基本パターン (1)

自転車通行空間の整備形態については、ガイドラインに示された下記の基本的なパターンを基に、

国立市の自転車利用状況と道路状況に見合った計画を検討することが必要である。 

 

 

＜基本的な整備形態（イメージ）＞ 

 
図 Ⅷ-5 基本的な整備形態（イメージ） 

「安全で快適な自転車利用環境創出ガイドライン」（2012年（平成 24年）11 月 国土交通省道路局、警察庁交通局） 

 
※自転車通行空間の表現について、ガイドラインでは、「イメージ図等では自転車通行空間を分かりやすくするた
め全面に着色しているが、実際に路面着色する場合には、周囲の景観に影響を与えるため、地域の景観条例や
専門家の意見を聴くなど、着色する範囲や色彩の彩度、明度等に留意する。」（要旨）と示している。 
  

基本的な整備形態 【整備イメージ】

自転車道

自転車専用通行帯

自転車と自動車を

混在通行とする道路

（車道混在）

縁石線・柵その他これに
類する工作物により区画

民地側

歩道

車道

　自転車
専用通行帯

　自転車

専用通行帯

民地側

歩道 車道
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＜自転車道＞ 

 

図 Ⅷ-6 自転車道 
「安全で快適な自転車利用環境創出ガイドライン」（2012年（平成 24年）11 月 国土交通省道路局、警察庁交通局） 

 

 

 
 
 
 
 
 

○ 自転車道とは、専ら自転車の通行の用に供するために、縁石線又はさくその他

これに類する工作物により区画して設けられる道路の部分をいう。（道路構造

令第 2条第 2項・道路交通法第 2条第１項第 3号の 3）

縁石線等の工作物
により区画

縁石線等の工作物
により区画

幅員2.0ｍ以上
（やむを得ない場合1.5ｍ以上）

歩道 自転車道

民地側

縁石線等の工作物
により区画

縁石線等の工作物
により区画

幅員2.0ｍ以上
（やむを得ない場合1.5ｍ以上）道路標識「自転車

一方通行 （ 326の
2-A・B）」の設置

歩道 自転車道

民地側

【一方通行の場合】

【双方向通行の場合】
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＜自転車専用通行帯＞ 

 
図 Ⅷ-7 自転車専用通行帯 

「安全で快適な自転車利用環境創出ガイドライン」（2012年（平成 24年）11 月 国土交通省道路局、警察庁交通局） 

【歩道のある道路】

○路側標識を設置する場合 ○架空標識を設置する場合

○路面標示を設置する場合

【歩道のない道路】（路側帯のある道路）

○路面標示を設置する場合

自転車専用通行帯歩道

自
転
車
専
用

民地側

自転車専用通行帯歩道

車道

民地側

自転車専用通行帯歩道

車道

道路標識「普通自転車
専用通行帯（327の4の
2）（路側）」の設置

道路標識「専用通行帯
（327の4）」（オーバー・
ハング等）の設置

幅員1.0ｍ以上
（1.5ｍ以上が望まし
い）

幅員1.0ｍ以上
（1.5ｍ以上が望ましい）

または

道路標示
「車両通行帯
（109）」の設置

道路標示
「車両通行帯
（109）」の設置

始点標識には、道路標
示「専用通行帯（109の
6）」を併設

道路標示「専用通行帯
（109の6）」の設置

道路標示「車両通行帯
（109）」の設置

自転車専用通行帯

道路標示「専用通行帯
（109の6）」の設置

道路標示「車両通行帯
（109）」の設置

路側帯
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【一方通行道路における自転車専用通行帯規制】 

 補助標識「自転車除く」が設置してある一方通行道路では、自動車の一方通行と逆方向に

ついては自転車専用通行帯の規制を行うことはできない。このため、自動車の一方通行と

は逆方向の車道上に、自転車専用通行帯に準じた自転車通行空間の幅員の確保及び路面表

示を設置することが望ましい。 

 

 
図 Ⅷ-8 一方通行道路における自転車専用通行帯規制 

「安全で快適な自転車利用環境創出ガイドライン」（2012年（平成 24年）11 月 国土交通省道路局、警察庁交通局） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

車道 道歩道歩

自転車専用
通行帯 路肩
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＜車道混在＞ 

 

図 Ⅷ-9 車道混在 
「安全で快適な自転車利用環境創出ガイドライン」（2012年（平成 24年）11 月 国土交通省道路局、警察庁交通局） 

 

 

 

  

【歩道のある道路】

【歩道のない道路】（路側帯のある道路）

※歩道のある道路における路肩・停車帯内のカラー化及び歩道のない道路における車線内の対策の

うち、帯状の路面表示については法的には自動車の進入も可能であることから、混在することが想

定される空間として車道混在としている。なお、道路状況や交通状況により自転車専用通行帯が設

置できない道路において、自転車と自動車の一定の整序化を図りたい場合等に用いることを想定し

ている。

[路肩・停車帯内の対策] [車線内の対策]
・カラー化の例 ・ピクトグラムの設置例

[車線内の対策]

・帯状の路面表示例 ・ピクトグラムの設置例

歩道 車道 歩道 車道

車道路側帯 車道路側帯
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 自転車駐車場までの通行空間 (2)

ここでは、自転車通行空間整備についての基礎的な検討として、国立駅南第 1 自転車駐車場

についての条件整理を行う。 

自転車道や自転車レーンのような自転車専用の空間を設けることが難しいため、「ガイドライ

ン」における「車道混在」による整備を中心に行う。整備形態としては、ピクトグラム（法定外

表示）を設置し、自転車に通行位置と通行方向を示す（左側通行の遵守、逆走の防止）とともに、

自動車に自転車が車道内で混在することを注意喚起する。また、適宜自転車駐車場への誘導看板

を設置を行う。 

自転車駐車場周辺の歩道上では、利用者は自転車を押し歩くこととし、敷地内には歩道状空地

を確保する。利用者の道路横断位置や歩道切下げ位置など詳細な点は、国立駅南第 1 自転車駐

車場実施設計段階で決定する。 

下図は、既存の国立駅南第 1自転車駐車場利用者のアンケート結果から、新設の国立駅南第 1

自転車駐車場への主な通行ルートを想定したものである。これらの道路を中心に道路管理者、交

通管理者と検討・協議を行い、自転車通行環境の整備を進め、併せて自転車利用ルールの教育・

啓発等のソフト施策を行っていく。 

 

＜国立駅南第 1自転車駐車場への主な想定通行ルート＞ 

 
図 Ⅷ-10 国立駅南第 1自転車駐車場への主な想定通行ルート（本計画アンケート調査結果から作成） 

アンケートには現れていないが、 

西1条線延伸後は、この動線が 

増えることが想定される。 

（線の太さは利用者の多さの 

イメージを示している。） 

©2014 ZENRIN CO.,LTD.（Z14BC 第 767 号） 

国立駅
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西 1 条線延伸部は北向き一方通行であるが、自転車を除く規制であり、路面表示等による自

転車通行空間確保は可能である。 

＜自転車を除く一方通行道路におけるピクトグラム設置の事例＞ 

 

（品川区西大井） 

 

（江戸川区西葛西） 

 

（大田区池上） 
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＜参考＞国立駅周辺交通規制(案) 
（2013 年(平成 25 年)9 月第 10 回国立駅周辺まちづくり会議資料） 
 

国立駅周辺について、下図の交通規制を検討している。 

 

 
図 Ⅷ-11 国立駅周辺交通規制(案)（第 10回国立駅周辺まちづくり会議 2013.9資料）

周辺状況 交通規制

北１号線 商店・住宅 相互通行 東向き一方通行
○歩行空間の拡幅
○通過交通の抑制

△駅北口への迂回
△信号サイクルの調整

北口駅前広場整備

東１号線 住宅・商店 相互通行 西向き一方通行

○歩行空間の拡幅・
　歩行者ルートの確保
○通過交通の抑制

△周辺道路への影響
（通過交通の転換）
△信号サイクルの調整

南口駅前広場整備
(都)3・4・10号線整備

東２号線
住宅・商店・
病院

東向き一方通行 西向き一方通行による歩車共存道路

○歩行空間の拡幅
○通過交通の抑制
○交差点処理機能の向上
○まち育てへの波及

△周辺道路への影響
（通過交通の転換）

(都)3・4・10号線整備

東３号線 商店・住宅 東向き一方通行
東向き一方通行による歩車共存道路
（通行は沿道居住者のみ可）

○歩行空間の拡幅
○通過交通の抑制
○交差点処理機能の向上
○まち育てへの波及

-－

西１条線
（高架下区間）

住宅・幼稚園 現道なし 北向き一方通行
○歩行空間の拡幅
○通過交通の抑制
○自転車空間の確保

△駅北口方面への迂回
△周辺道路への影響（通過
交通の転換）

複合施設建設
高架下駐輪場整備

関連計画の
有無

課題効果路線名

現況

交通規制案

検討対象範囲

既設道路規制方向

新規道路規制方向

信号機設置検討箇所

歩車共存道路

国立駅
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